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1.1 EXECUTIVE SUMMARY
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Tout accident impliquant au moins un véhicule ferroviaire en mouvement et au moins un mort ou un blessé grave et/ou une
interruption de trafic de plus de 6h et/ou des codts supérieurs a 150 000 €.
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1.2 LE RESEAU NATIONAL BELGE
1.2.1 L'INFRASTRUCTURE

# C

6 "C !

# 5™C !
5 5 C

D8C 5C)"C "5 CJ
SI##C CJ!
" 85"
"5D * !

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2016

-11 -



o

FETY

INFRABEL FETY

Right On Track

rA
L.
014

Introduction

1.2.2 LE TRAFIC FERROVIAIRE
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3 COMMON SAFETY INDICATOR

3.1 INTRODUCTION

% $ 3$%2 $ "% 4
* $ 1
% * 3
4 9 K
39K$4! 9K$ * Q
G ~* 3 2 4

Safety Performance
t

Service de Securité et

R('Ipp(-)r'tanm:te!de d’Interopérabilité des Chemins
sécurité (national) de Fer (SSICF)
4
|

Rapport annuel de ]
sécurité INFRABEL [l ~erePrises
(entreprises) erroviaires
v
' 1
( !
G &
&
*
3 "5 Y4
3 #
41
+ + 1

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2016

-16 -



o

FETY

INFRABEL FETY

Right On Track

-
L.
v

Common Safety Indicator

3.2 LES INDICATEURS LIES AUX ACCIDENTS SIGNIFICATIF S

60
52
50 a6
38
40 a6
33
30 -
21 22

20 -

10 -

u .

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
: * 2 * *
||#!
7 "# 8
n 3
* 4
M N !
$ n i nn (
3 4 3 E 4
I/ +
!
* 0
|

| 8 6 I

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2016

-17 -



o

FETY

INFRABEL FETY

Right On Track

-
L.
v

Common Safety Indicator

II5 2

*

D8>

2009 - 2015

# Collisions

U Déraillements

B Accidents aux passages a niveau
Ll Accidents de personnes

H Incendies

M Autres accidents

ll#&

/ D8> . ' 17

; 3< 22 ">4 N |

bd Interne -
Infrastructure

M Externe - tiers autres A%

B Interne - facteurs
humains
9%

M Externe - circulations
illicites
18%

Causes

externes
B Externe - usagers PN

55%

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2016

-18 -



o

FETY

INFRABEL FETY

Right On Track

-
L.
v

Common Safety Indicator

Causes des accidents aux passages 2 3 4
a niveau
19 (
i MNegligence - slalom
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CSI A 1a Collisions de trains avec un véhicule ferr oviaire

Catégorie Accidents

Une collision frontale, latérale, ou par I'arriére entre une partie d’un train et une partie d’un autre train

Description , s - e
escriptio ou d'un véhicule ferroviaire, ou avec du matériel roulant de manceuvre.

Formulation Collisions de trains avec un véhicule ferroviaire / km-trains effectifs

4(1>6 7 8)
2013 1 " l:" = 2.E-08
(%] |1
2014 0 z &
2015 0 0 = &'z LEOB -
o T o
2016 1 0,103 E E J‘..E" 5.E-09 -
5.8 3
£ 2 0E+00 - ; ; ;
S F 2013 2014 2015 2016

B valeur relative - Relatieve waarde

CSI A 1b Collisions de trains avec un obstacle a I’ intérieur du gabarit

Catégorie Accidents

Une collision entre une partie d'un train et des objets fixes ou temporairement présents (p.ex.:
animaux, arbres, rochers, coulées de boues, débris ferroviaires, charges perdues par le transport de

Description marchandises sauf s'ils se trouvent sur un passage a niveau, véhicules de travaux et machines de
maintenance, ,...) sur ou preés des voies (sauf ceux qui se trouvent a un passage a niveau s'ils sont
perdus par un usager/véhicule qui traverse les voies).

Formulation Collisions avec un obstacle / km-trains effectifs
2 3
4(1°6 7 )
2013 0 0 5 OE-08
2014 2 8 5
c -
2 s E
015 0 0 o | . 2,06-08
2016 1 0,103 =25
Y omn
£ mc
5 1,0E-08
N e o
p— 0
_D |
o E ﬂ,ﬂE‘H}D T T T I:
'_

2013 2014 2015 2016
m valeur relative - Relatieve waarde
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CSI A.2 Déraillements

Catégorie Accidents
Description  Tout cas de figure dans lequel au moins une roue d'un train sort des rails.
Formulation Déraillements / km-trains effectifs
2 3
7 8
4(1°6 )

2010 1 . E 5.E-08

2011 3 # 22 4F08

2012 2 " E® 3E08

2013 4 6" =T 2E08

5 oa

2014 0 0 = *E 1,E-08 .

2015 1 0,103 =] U,E‘H]] T T T T 1

2016 0 0 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

B valeur relative - Relatieve waarde

CSI A.3 Accidents aux passages a niveau

8 Accidents

Les accidents survenant aux passages a niveau et impliqguant au moins un véhicule
ferroviaire et un ou plusieurs véhicules traversant les voies, d'autres usagers traversant les
voies tels que des piétons, ou d'autres objets présents temporairement sur ou prées de la
voie ferrée s'ils sont perdus par un véhicule ou un usager qui traverse les voies.

Accidents aux passages a niveau / km-trains effectifs

2010 "#D c 2,4E-07
2011 16 "5D T 20807
2012 18 "D" @ E 16607
2013 14 " 66 2 g“ 1,2E-07
2014 21 "8 E ©  80E-08
2015 14 " 66C 5 ° 40608 -
2016 12 " g 00et00 -

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
B yaleur relative - Relatieve waarde
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CSI A.4 Accidents de personnes causés par le matéri el roulant en marche a

I'exception des suicides

8 Accidents

Les accidents subis par une ou plusieurs personnes heurtées par un véhicule ferroviaire ou par un

9 objet qui y est attaché ou qui s'en est détaché. Sont incluses les personnes qui tombent d'un véhicule
ferroviaire, ainsi que les personnes qui tombent ou qui sont heurtées par des objets mobiles
lorsqu'elles voyagent a bord des véhicules.

Accidents de personnes / km-trains effectifs

2 3
4(1°6 { 8)

2010 15 "6 o 4,E-07
2011 33 5D E 5 3pq
2012 12 g m 2 £

o = e
2013 14 " 66 = § E 2,E-07
2014 22 88 252 15 -
2015 6 #" g% p
2016 7 g" 3 0,E+00 -

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
B valeur relative - Relatieve waarde

CSI A 5 Incendies dans le matériel roulant

8 Accidents

Les incendies et les explosions qui se produisent dans des véhicules ferroviaires (y compris leur

9 chargement) lorsqu'ils roulent entre leur gare de départ et d'arrivée, y compris lorsqu'ils sont a l'arrét
dans leur gare de départ, dans la gare de destination ou aux arréts intermédiaires, ainsi que pendant
les opérations de triage des wagons.

Incendies / km-trains effectifs

2 3
4(1°6 { 8)

"1(1 1,5E-08

"1((
1,0E-08
5,0E-09 I I
G GE"'M 1 1 1 1 1 1

ll(l n mn
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

1.
W valeur relative - Relatieve waarde

1/ " "6
(0
11(+

Incendie - Brand/km-tr
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CSI A 6 Autres types d'accidents

8 Accidents
Tout accident autre que ceux déja mentionnés (collisions de trains, déraillements de trains,
9 accidents aux passages a niveau, accidents de personnes causés par le matériel roulant en

mouvement, et incendies dans le matériel roulant).
Autres / km-trains effectifs

3

: 4(1°6 { 8)
2010 0 4“.3 1,5E-08
2011 0 E
2012 0 E‘ 1,0E-08
2013 0 z
2014 0 T 50809
2015 0 £ 0,0E+00 . . ; . . .
2016 1 " = 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

W valeur relative - Re latieve waarde
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3.3 LES INDICATEURS LIES AUX CONSEQUENCES D’ACCIDEN TS

250
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50
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W morts @ bleszés graves

2010-2015
(sans Buizingen)
3%

i Passagers
2010-2015

EEmployes .
{avec Buizingen)

i lUsagers des passsges a niveau

LI Personnes non autorisees

H Autres victimes
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2009-2015
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H 2%
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M pas de victime

1 blesse grave

H1mort

W2 morts'bleses et >

2 ||# '
* 3* 4 ll# ||5!
Evolution victimes >< accidents

60
50
40 ———Nombre d'accidents
30 =
20 = Nombre d'accidents avec victimes
10

- === Nombre de victimes
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CSI C 1 Voyageurs

Catégorie Conséquences d'accidents
Toute personne, a I'exception du personnel affecté au service du train, qui effectue un
Description parcours dans un véhicule ferroviaire. Pour les statistiques d'accidents, les passagers
tentant d'embarquer a bord / de débarquer d'un train en mouvement sont inclus.
Formulation Equivalent tué voyageurs / train voyageurs-km effectifs
Nombre de cas Valeur de NRV MWA
(FWI)* lindicateur (10 %) (10 (10
2010 35,1 406,338 55 250
2011 0,3 3,477 37,3 6 6
2012 0,1 1,172 6 170
2013 0 0
2014 0,1 1,194 6
2015 0 0 "
2016 2,9 6 # 8
Z=B% & = B % 3'=B%[ [+ 4
7 8)
4,5E-07

4 0E-O07

3,5E-07

3,0E-07

2,5E-07

¥

2, 0E-07

1,5E-07

¥

Voyageurs - rekzigers ftrkm

1,0E-07

5,0E-08

0,0E+00
2010

e v aleur relative-re latieve waarde

2011

2015

2012 2013 2014 2016

MRV === MRV 205 WA
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CSI C.2 Personnel

Catégorie Conséquences d'accidents

Toute personne (y compris le personnel des sous-traitants et des sous-traitants
indépendants) qui travaille en relation avec les chemins de fer et qui est en service au

Description moment de I'accident. Cela comprend le personnel du train et les personnes chargées
de la manutention du matériel roulant et de l'infrastructure.
Formulation Equivalent tué personnel et assimilés / km-trains effectifs
Nombre de cas Valeur de l'indicateur NRV MWA CST
(FWI)* (10 (10 (109 (10
2010 2,4 23,843 "5 77,9
2011 3,1 30,61 24,6 8
2012 1,3 13,097 6 77,9
2013 0 0 #"
2014 15 15,522 56
2015 0 0 "
2016 1,1 11,328 "D"
Z=B% &= ' B %  3"=B®%[" [ = 4
8)
3,5E-08
E 3cos
=
= 2,5E-08
o
g
o 2E-08
g
# 1,5E-08
o
E 1E-08
=]
e
g SE-09
o]

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

e Y aleur relative-re latieve waarde MR - N RY 200 s W A

7 . il
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CSI C.3 Usagers de passages a niveau

Catégorie Conséquences d'accidents

Toute personne empruntant un passage a niveau pour traverser la ligne de chemin

Description de fer par tout moyen de transport ou a pied.

Formulation Equivalent tué usagers aux passages a niveau / km-trains effectifs

Nombre de cas I'i\ﬁi?:l;;:li NR_})/ MWéA
(FWI)* (10%) (107) (107)
2010 8,8 87,425 "#D 743
2011 8,9 87,88 139 "D
2012 13,5 136,012 "5 710
2013 6.6 68,047 "
2014 12,1 125,208 "
2015 11,2 "5 D85 "
2016 48 66" "
7=B% &= ' B % 3"=Bw[ [ * 4
V4
E 200807
;—-":_ 1,80E-07 p—
2 1,60E-07 ESmdal L L L LSS
E 1,40E-07 x
i 1,20E-07
£ 100807
£ 300E08
% = I I I T
Z 4,00E-08 .E
£ 2,006-08
& 0,00E+00
3 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

e Y aleur relative-re latieve waarde

MRV - = NRV 20%

WA

7 . il
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CSI C.4 Intrus

Catégorie Conséquences d'accidents

Toute personne présente dans les emprises ferroviaires, alors qu'une telle présence est

Description interdite, a I'exception des usagers des passages a niveau.
Formulation Equivalents tués intrus / km-trains effectifs
Nombre de cas “\r/%'f:‘;:fj NRY MWA csT
(FWI)* (107) (20™) (10™) (107)
2010 7,5 74,51 D" 2030
2011 15,4 152,062 72,6 D6 6
2012 3,5 35,262 D5 2050
2013 9,4 96,916 6"
2014 9,7 100,374 D8
2015 2,2 8#" 5D
2016 4,1 6 ##
=B%&= ' B % 3"=B%[" [ * 4
7 8)
1,6E-07
1,4E-07
. Ll.2E-07
_E 1,0E-07
e
E 8,0E-08
5 &,0E-08
2
(=
4,0E-08
2,0E-08 .
0,0E+00
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
s Y ale ur relative-re latieve waarde MRV - e N RY 2009 MWW A
7 X IIII!II!
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CSI C.5a Autres personnes sur le quai

Catégorie Conséquences d'accidents

Toute personne sur un quai qui n'est pas définie comme voyageur, personnel (y
Description  compris le personnel des sous-traitants), usager des passagers a niveau, autre
personne qui n'est pas sur un quai ou intrus (trespasser).

Formulation Equivalent tués autres personnes sur le quai / km-trains effectifs

Nombre Valeur de

de cas l'indicateur Tendance
(FWI)* (10
2013 0,1 1,031 3,5E-0B
2014 1,2 12,417 £ eeee
% 2,5E-08
2015 1,1 11,381 B oo
2016 3 30,894 Eoisens
E lJDE-DB I l
5
% 5,009
0, 0E-+D0 T T T
2013 2014 2015

W valeur relative - Relatisve waarde

CSI C.5b Autres personnes qui ne sontpas surlequ ai

Catégorie Conséquences d'accidents
Toute personne qui n’est pas sur un quai qui n'est pas définie comme voyageur,
Description personnel (y compris le personnel des sous-traitants), usager des passagers a
niveau, autre personne qui n’est pas sur un quai ou intrus (trespasser).

Formulation Equivalent tués autres personnes qui ne sont pas sur le quai / km-trains effectifs

Nombre  Valeur de

de cas lindicateur Tendance
(FwWi)* (10-9)
2013 0 0 1, 200E-08
2014 0,1 13,452 _ 1,000e-09
2015 0 0 %5,0005—1.0
=
2016 0 0 E sooet0
# 4,000E-10
3
2,000E-10
0, D0DE+0D
2013 2014 2015 2016
W yaleur relative - Relatiove waarde
Z=B% &= ' B % 3"=B%[" [ 4
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CSI C.6 Risque sociétal

Catégorie Conséquences d'accidents

La somme des valeurs des conséquences d’accidents représente le risque
sociétal. Les conséquences d’'accidents sont les morts et blessés graves pour les

Description S N - won S v N
indicateurs "voyageur", "personnel”, "usagers de passages a niveau", "intrus" et
"autres a quai / hors quai”.
Formulation Equivalents tués risque sociétal / km-trains effectifs
Nombre de cas Valeur de NRV MWA
(FWI)* lindicateur (10 %) (10 (10
2010 53,8 534,481 DD 2510
2011 30,2 298,200 275 8D
2012 19,4 195,455 6 2590
2013 16,1 165,995
2014 24,7 255,591 6
2015 14,5 150,017 D#
2016 15,9 163,741 D"
Z=B%&= ' B % 3"=B%][" [ * 4
7 )
_ G.0E07
E
= 5,0E-07
:
é 4,0E-07
2
[
-= --------w--------------
g 30807 —_———
E
£
— 2,0E-07
2
i
H
= 1,0E-07
g
o
|
=
0,0E+00
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

e v aleur relative-re latieve waarde

MRV === MRV 205 WA

Plus d’explications sur les définitions de la Iégende au chapitre 11.1.2
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3.4 LES INDICATEURS RELATIFS AU TRANSPORT DE MARCHA NDISES
DANGEREUSES

CSI RID 1 Accidents mettant en cause au moins un vé hicule ferroviaire transportant

des marchandises dangereuses

Catégorie RID
D o Tout accident ou incident faisant I'objet d'une déclaration conformément au RID/ADR
escription X
section 1.8.5
Formulation Accidents RID 1 / km-trains effectifs
Nombre Valeur de
decas lindicateur (10 )
2010 2 " 2,5E-0B
2011 0 2,0E-0B
2012 2 " -E 1 5605
2013 0 =
2014 1 "6 o LOE0E T
2015 0 5,DE-09
2016 0 0,0E+00 - , . . . .

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

gl eur relative - Relatisve waarde

CSI RID.2 Accidents mettant en cause au moins un v éhicule ferroviaire transportant

des marchandises dangereuses entrainant la libérati on de substances dangereuses

Catégorie RID
D o Tout accident ou incident faisant I'objet d'une déclaration conformément au RID/ADR section
escription 185
Formulation Accidents RID 2/ km-trains effectifs
Nombre Valeur de 7 8)
decas [lindicateur (10 )
2010 0 1,2E-0B
2011 0 1,0E-0B
2012 0 .E E,DE-02
2013 1 " <. §,0E-00
2014 0 = 40808
2015 0
2,0E-0%
2016 0
0,0E+00 . : : T r r .

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

W vaeur relative - Relatisve waarde
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3.5 LES INDICATEURS RELATIFS AUX PRECURSEURS D’ACCI DENTS

Catégorie

Description

Formulation

CSI P.1 Ruptures de rail

Précurseurs d'accidents

Tout rail qui se sépare en deux ou en plusieurs morceaux, ou tout rail dont un morceau
de métal se détache, provoquant ainsi un trou de plus de 50 mm de longueur et de plus
de 10 mm de profondeur a la surface de contact du rail.

Ruptures de rail / km-trains effectifs

2010
2011
2012
2013
2014

2015
2016

Catégorie

Description

Formulation

2010
2011
2012
2013
2014

2015
2016

Nombre Valeur de
de cas l'indicateur (10 '7)
67 6,656 . 5 1E-06
45 4,443 ==
52 5,239 o =
= m
76 7,836 ooz
57 5,915 g ;
35 3,621 z 2
37 3.810 9 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

B yaleur relative - Relatieve waarde

CSI P.2 Gauchissements de la voie

Précurseurs d'accidents

Défauts dans le continuum et la géométrie de la voie, nécessitant immédiatement la
fermeture de la voie ou la réduction de la vitesse autorisée pour garantir la sécurité.

Gauchissements / km-trains effectifs

Nombre Valeur de 7 8
de cas  lindicateur (10-7) )

5 68 . S 4 0E-O7

g

21 2,074 E S

26 2,619 58

28 2,886 B g 20E07

26 2,690 E g

23 2,369 @ E 0.0E+00 -

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
W valeur relative - Relatizve waarde
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CSI P.3 Pannes de signalisation contraire a la sécu  rité

Catégorie Précurseurs d'accidents
D o Toute défaillance technique d'un systéme de signalisation (d'infrastructure ou de matériel
escription S X ; . e .
roulant) qui présente une information moins restrictive que celle requise.
Formulation Pannes de signalisation / km-trains effectifs
Nombre Valeur de 7 8)
de cas l'indicateur (10-7)
2010 2 " | n LS5E07
2011 2 "8 5
2012 12 " £ B Lo
E =
2013 4 6" ey
o @ 5,0E-DB
2014 3 = E
2015 5 5"8 E E O,0E+00 -
2016 7 8" 2 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

W valeur relative - Relatisve waarde
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CSI P4 et 5 Signaux fermés franchis sans autorisati  on (SPAD)

Précurseurs d’accidents

Tout cas de figure dans lequel toute partie d'un train dépasse les limites de son
mouvement autorisé. On entend par mouvement non autorisé, le fait de passer :

un signal lumineux latéral ou un sémaphore fermé, un ordre de s'arréter, lorsqu'un
systeme de protection des trains (TPS) n'est pas opérationnel;

la fin d'une autorisation de mouvement liée a la sécurité prévue dans des
systemes TPS;

un point communiqué par autorisation verbale ou écrite prévue dans les
reglements;

des panneaux d'arrét (sauf les heurtoirs) ou des signaux a main.

Ne sont pas inclus les cas de figures dans lesquels des véhicules sans unité de traction
ou un train sans conducteur franchissant un signal fermé sans autorisation, les cas dans
lesquels, pour quelle que raison que ce soit, le signal n'est pas fermé suffisamment tét
pour permettre au conducteur d'arréter le train avant le signal.

Nombre de SPAD / km-trains effectifs

2010
2011
2012
2013
2014

2015
2016

51
43
34
29
38

40
42

Valeur de
l'indicateur (10-7)

5,067 6,6-07
2D 5,E-07

3,425 b=
L 4,E-07

2,990 g
3.932 % 3,E-07
4,138 g 2,E-07
4,325 1,E-07
0,E+00

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

53
48
41
27

28
52

49

Valeur de
l'indicateur (10-7)
5,265 6,E-07
4,740 5 E-07 -
4.131 4,E-07
2,784 5 i
2,897 _E 3,E-07 -
S
5,380 & 2,607 -
5,046 =
B 1,E-07 -
0,E+00 -

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
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CSI P.6 Ruptures de roues du matériel roulant en se  rvice

8 Précurseurs d’accidents

9 Rupture affectant les éléments essentiels de la roue qui engendre un risque d'accident
(déraillement ou collision).

Ruptures de roues / km-trains effectifs

2 3
41 %6 K

2010 0 0 1,2€-08
2011 0 0 1,0E-08
2012 0 0 8,08-09
2013 1 0,103 6,0E-09
2014 0 0 4,0E-09
2015 0 0 2,0E-09
2016 0 0 0,0E+00 —— -,

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

CSI P.7 Ruptures d'essieux du matériel roulanten s  ervice

8 Précurseurs d’accidents

9 Rupture affectant les éléments essentiels de I'essieu qui engendre un risque d'accident
(déraillement ou collision).

Nombre de ruptures d'essieux / km-trains effectifs

2 3
4(1°6
0

2010
2011
2012
2013
2014
2015

2016

O OO O o o o
O OO O O O
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3.6 LES INDICATEURS RELATIFS A L'IMPACT ECONOMIQUE DES ACCIDENTS

CSI E.1 Nombre de morts et de blessés graves multi  plié par la valeur de
prévention d'un mort ou blessé grave (Value of Prev  enting a Casualty, "VPC")

8 Impact économique des accidents

La Valeur de Prévention d'un mort ou d'un blessé grave (VPC) se compose des éléments
suivants:
1) la valeur de sécurité en soi: valeur de la volonté de payer (Willingness to Pay, WTP)
fondée sur des études de préférence déclarée réalisées dans I'état membre pour lequel
elle s'applique;
2) les colts économiques directs et indirects: colits estimés dans I'Etat membre qui se
9 composent de:
2 frais médicaux et de rééducation,
2 frais juridiques, frais de police, enquétes privées relatives aux accidents, frais des
services d'urgence et frais administratifs d'assurances,
2 pertes de production: valeur pour la société des biens et des services qui
auraient pu étre produits par la personne si l'accident n'était pas survenu.
Remarque : les colts sont calculés sur base des accidents significatifs.

€ / km-trains effectifs

2010 88 859 000 0,883 1,0
2011 51 370 000 0,507 3'3
2012 32 988 000 0,332 07 -
2013 29 212 000 0,301 0,6 -
2014 42 781 000 0,443 o
2015 24191 000 0,250 03
2016 27 677 000 0,285 0,2 -
0,1 -
0,0 -

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

i valeur relative - Relatieve waarde

[3K * 473 '4F3 * 473
‘4
[3'6 4Z3"# 4F3"* 4736 41 8#88 Y
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CSI E.2 Codts des dommages causeés a l'environnemen  t

8 Impact économique des accidents

Les codts qui doivent étre supportés par les entreprises ferroviaires ou le gestionnaire
de linfrastructure, évalués sur base de leur expérience, afin de remettre la zone
endommagée dans l'état ou elle se trouvait avant l'accident de chemin de fer.
Remargue : les colts sont calculés sur base des accidents significatifs.

€ / km-trains effectifs

2010 0 0 4,E-02
2011 0 0 3,E-02
2012 0 0 3,E-02
2013 3212200 33,118 2,602
2014 0 0 2E-02
2015 0 0 1LE02
2016 0 0 =503
0,E+D0 ; ; ; ; ; ; |

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
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CSI E.3 Colts des dommages matériels causés au mat  ériel roulant ou a
l'infrastructure

8 Impact économique des accidents

Le codt de la fourniture du nouveau matériel roulant ou de la nouvelle infrastructure
ayant les mémes fonctionnalités et parametres techniques que ceux irréparablement
endommageés, et le colt de la remise du matériel roulant ou de l'infrastructure
réparables dans I'état ou ils se trouvaient avant I'accident. Ces deux codts sont estimés

9 par les entreprises ferroviaires ou le gestionnaire de l'infrastructure sur base de leur
expérience. Ces colts comprennent également les codts liés a la location de matériel
roulant a la suite de l'indisponibilité des véhicules endommagés.

Remargue : Les codts sont uniguement les colts des dommages a l'infrastructure sur
base des accidents significatifs.

€ / km-trains effectifs

2010 1224 556 12,165

7 E-02
2011 511 403 5,05 6,E-02
2012 1271025 12,806 5,E-02
2013 6 352 039 65,491 4,E-02
3 E-02
2014 70 586 0,730
2 E-02
2015 137 155 1,419 LE-02 -
2016 168 414 1,734 0,E+00 - . ; ——

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
@ valeur relative - Relatieve waarde
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CSI E.4 Colts des retards a la suite d'un accident

8 Impact économique des accidents

La valeur monétaire des retards encourus par les usagers du transport ferroviaire
(passagers et clients du fret) a la suite d'accidents.

Remargue : les colts sont calculés sur base de tous les accidents qu'ils soient
significatifs ou non.

€ / km-trains effectifs

2010 755 223 7,503 1,E-02

2011 403 325 3,983

2012 440 810 4,441 5. E-03

2013 538 204 5,549

2014 296 214 3,074 0,E+00

2015 221222 2,289 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
2016 174 537 1,797

Evaleur relative - Relatieve waarde

[2Z3 4 F 223
4F 273 4

[D ##F O5#F™5["8658Y

@ "# &

#8D
\ # 5" D
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3.7 LES |INDICATEURS RELATIFS A LA SECURITE TECHNIQU E DE
L'INFRASTRUCTURE ET A SA MISE EN (EUVRE

CSI T1 Systeme de protection de la marche des trai ns (TPS)*

8 Sécurité technique de l'infrastructure et sa mise en place
% I-B
Description si}{/:;irene au sol qui contraint a respecter les signaux et les limitations de

2011 100% 0% 26,18% 7%
2012 100% 0% 39,88% 8,53%
2013 100% 0% 51,2% 12,6%
2014 100% 0% 62,79% 14,79%
2015 100% 1% 73,83% 23%
2016 100% 1% 73,83% 24%

*L'indicateur T1 reprend I'évolution des systémes de protection des trains au niveau de l'infrastructure

CSI T.2 Systemes embarqués

8 Sécurité technique de l'infrastructure et sa mise en place
% I-B

Systemes aidant le conducteur a respecter la signalisation latérale et la
9 signalisation en cabine et qui permet une protection des points a risque et le
respect des limitations de vitesse.

2013 100% - 81% 7%
2014 100% - 99% 6%
2015 100% - 99% 6%
2016 100% - 100% 6%

Remarque : concerne uniqguement le matériel roulant Infrabel
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CSI T.3 Passages a niveau

8 Sécurité technique de l'infrastructure et sa mise en place

Toute intersection a niveau entre la voie ferrée et un passage, telle que reconnue par le

9 gestionnaire d'infrastructure, ouverte aux usagers publics ou privés. Les passages entre
quais de gare sont exclus, ainsi que les passages de voies réservés au seul usage du
personnel.

+ #
+ "D
+ mnn

+ "6

8

2000

1800 s +
z
O 1600 -
m
£ 1400 -
<
T 1200
= i PN passifs - Onbewelligde OW
% 1000 o
'z 300 - M PN actifs- Beveilligde OW
5 ]
E 600
= 400

200 ~
0 T T T T T T T

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
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Les Objectifs de sécurité

4 LES OBJECTIFS DE SECURITE

* % *
3%$%4!
!

*

4.1 LES INDICATEURS INTERNES DE SECURITE ET MESURES QUI Y SONT

LIEES
% $ % * %%$%
% * * 1
1 |
!
%
( ( % $ 3 $%4!
* * |
*
!
/
* * * 1
5 ( ! * 5
|
%%$% * % * 1 0 ! *
| *
!
!
7
&
, * )
, # )
/! @ 5Y!
J (( %%$% "#
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A # # ) *
%$% : 3 * 4l
3 4 *
3 4!
%$% * 3
4!
* 3$;4! * *
' "2 "6!
* *
* * % * 3*] * 4! ,
*  3%4 * 1

(« -
" !

Continue Commencée En cours Avancee Terminée
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5 GESTION DES RISQUES

5.1 GESTION DES RISQUES « PRIORITAIRES » - PLANS D’ ACTIONS

9 % * *

5.1.1 PLAN D’ACTION « PREVENTION DES DEPASSEMENTS D E

SIGNAUX »
8
$ * 91 ' " n * (
0 D2 " <
% * % * *
M7 <
"2 "5 NI "# )
' % * $$% =
A
$
< * * . 3%79/
( ! *
3 4 < n

y - v Safety Indicators (CSI)
European Radway Agency

( h Y
I I v' Contrat de Gestion (objectifs définis)

v FOCUS: priorités n*1 & 2
'

» Amélioration de la sécurité et de la ponctualité

! Service de Sécurité et d’Interopérabilité des Chemins de Fer (SSICF)

2 Signal Passed At Danger (dépassement de signal)
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8> 1(+
%9  '1(1
1209 104
9 00 - 91 92 91
75 77
% 80 - - 66 65
o
= 60 - 42 42 14 >0
E 40 26
5
= 20 -
U -
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
M Voie principale et voie accessoire y donnant accés M Voie accessoire
K ll# * *
' ( & " $79/ "5l
& #5 $79/ 88 "5l
% ); 9
n
/ II5 II#
L}
A
*
* | s B S| 2| B
El o8| B ¢
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Jdaloui
&0 "# . 6#>
' 1
2, 17
n * 3
= 20 1
o
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E 10 | u# n
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Gestion des risques

Mombre de facteurs causaux recensas

"#2

Pilier 1
Investigation &
Analysis

Pilier 2
Work environment
& Equipment

Pilier 3

Safety personnel &
Communication

* Mieux comprendre |a problématique,
les causes et les antécédents

* Proposer des améliorations techniques,
organisationnelles et réglementaires

» Sensibiliser le personnel concerné
¢ Optimaliser la formation des agents
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conférences portant sur 3 sujets essentiels : placement du panneau rouge voie hors service, circulation sous S432 (circulation des
engins non-détectables) & checklist connaissance terrain.
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Passages a niveau publics
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Evolution du nombre d'accidents et du nombre d'équivalents-morts
(sur PN publics de lignes voyageurs et marchandises)
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Special Purpose Vehicles. Le SPV est un mécanisme de préfinancement pour des projets spécifiques.
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5.1.3 PLAN D’ACTION « PREVENTION DU TRESPASSING »

| * 0 *
@ $K Q 3% 4 3$7 4!
* )
3 2 4!
*
3 2
> 3G9
"#4) ' 8 5
36 " % II#4 n
!
&

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2016

-62 -



Gestion des risques

0 * " * ,Q
* &
* 6 ! !
38 "# 4 B !
" 5 3 "8 8
4 3 #5> 4 .
! T Q. "
!
94 / 3 " D2 ™4
Q4/ 3 ki "2 "54

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2016

-63 -

"8



Gestion des risques

S#> 4+ 38 5 "8 '4)

B 37K 6 "4
B 37K "5 #4 J 2?7 * C37K 6#
"4J 37K"D 84 37 K
"5 4 "(
2 3+ 4!

/
* |
1
( !
* 3'D26 4
|
[
/ 32 2@4 |
% * &
0 "5 & M N = *xCV

"#!

YAla base, il était prévu d’équiper 17.735m pour sécuriser les hotspots. Ce chiffre a été revu et analysé par les Areas d'Infrabel pour
arriver a la valeur actuelle (12.979m).
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! Police des chemins de fer
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Evaluation des risques selon la méthode de sécurité commune (402/2013)

6 EVALUATION DES RISQUES SELON LA METHODE DE SECURI TE COMMUNE
(402/2013)
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7 AUDITS, INSPECTIONS ET CONTROLES

7.1 AUDITS INTERNES VALIDES EN 2016
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I-Al 2015.07 — Organisation, fonctionnement et perf  ormance du ROC
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7.2 CONTROLES MATERIELS ROULANTS
7.2.1 CONTROLES TECHNIQUES
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NOMBRE DE WAGONS CONTROLES/WAGONS AVEC IRREGULARITES

EVOLUTION DES IRREGULARITES TECHNIQUES
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7.2.3 CONTROLES DE COMPOSITION DES TRAINS DE MARCHA NDISES
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EVOLUTION DES IRREGULARITES DE COMPOSITION
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7.3 CONTROLES DES PROCEDURES
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Suspensions préventives des fonctions de sécurité

8 SUSPENSIONS PREVENTIVES DES FONCTIONS DE SECURITE
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Workflows et groupes de travail spécifiques — Structure de concertation

9 WORKFLOWS ET GROUPES DE TRAVAIL SPECIFIQUES — STR UCTURE DE
CONCERTATION
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10 APERCU DES ACCIDENTS GRAVES
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Apercu des accidents graves

Collision entre un train de voyageurs et une

rame a vide le 13.01.2016

La mercredi 13 janvier 2016 vers 20h52 en
gare de Binche, le train ME3421 est entré
en collision avec le train de voyageurs
E3440 a hauteur de l'aiguillage 03U situé a
I'entrée de la gare de Binche.

Vers 20h40, le train E3440 a été recu en
gare de Binche en voie I. Il est apparu que
l'arriére du train percuté (E3440) se trouvait
encore dans le gabarit de la voie sur
laquelle circulait le parcours ME3421. La
signalisation a fonctionné normalement.

Dérive d’'un train a Landen le 18.02.2016

La collision entre les deux trains a été
rendue possible suite a I'emplacement
inadéquat d'un joint isolé d'un circuit de
voie assurant la détection des trains.

Ainsi,  linfrastructure  permettait la

réalisation d’un itinéraire alors que le
gabarit de la voie empruntée pouvait
toujours étre occupé par un convoi

La collision n'a pas causé de victime. Des
mesures ont été immeédiatement prises pour
éviter la répétition de tels incidents.

Le 18 février 2016 a 20h35, le train E15440
s’immobilise dans le grill de Landen coté
Waremme suite a la chute de pression dans
la conduite de freinage automatique.

Le conducteur positionne le manipulateur
sur le neutre et descend dans les voies pour
déterminer la cause de la chute de pression.
Le conducteur constate que la vanne de
purge du réservoir principal de la deuxieme
automotrice est ouvert.

Dés la fermeture du robinet, la pression

dans la conduite de frein remonte et les

freins se desserrent. Les deux automotrices
se mettent en mouvement. Le conducteur ne
parvient pas a remonter a temps a bord du
train.

A cause du profil de la ligne, en descente
direction Louvain, le matériel roulant se

met en mouvement sans conducteur de
Landen en direction de Louvain.

Le Blok 9 de Louvain trace immédiatement
un itinéraire et bloque le reste du trafic
ferroviaire.

Il est décidé d’envoyer le train vers la voie
en cul-de-sac de la gare de Tienen.

Lors du passage a Tienen, un conducteur
(présent sur le quai) parvient & immobiliser
le train.

Le train dérive de Landen a Tienen sur une
distance d’environ 15 km sans conducteur a
son bord. La vitesse maximale du
mouvement est de 46 km/h a hauteur de
Ezemaal. La vitesse moyenne sur
I'ensemble du trajet est d’environ 24 km/h.
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Collision entre un train de marchandises et
un train de voyageurs a Saint-Georges-surg

Meuse le 05.06.2016

Le 05 juin 2016 vers 22h55, suite & des Conséquences humaines: 3 morts dont le
dérangements a la signalisation ~ conducteur du train E3820 et 9 blessés
(dérangement de circuits de voie  graves.

notamment en aval du signal B222)

provoqués par un orage, le signal non

desservi B222 imposait larrét. Le

conducteur du train de marchandises

EE48535 a déclaré qu'il s’y est arrété afin

d’effectuer les formalités de franchissement

lui imposant notamment de circuler en

marche a vue (20 km/h de nuit) jusqu'au

pied du grand signal d’arrét suivant.

Vers 23h03, alors qu’il avait repris sa
marche, le conducteur du parcours
EE48535 a ressenti un choc a l'arriere de
son train et a lancé l'alarme GSM-R.

Collision d’'une grue rail-route a Melsele le

15.10.2016

Le 15 octobre 2016 a 07h28, durant un
parcours a contre-voie a hauteur du passage a
niveau 9, le train E727
(Poperinge/Zwijndrecht-Wijksporen) entre en
collision avec le bras d’'une grue rail-route. Le
conducteur de train effectue un freinage
d’'urgence. Le premier bogie de la premiére
voiture déraille avec les 2 essieux. A cause de
la collision avec le bras de la grue, celle-ci se
déplace de quelqgues métres et heurte un
travailleur qui se trouvait a proximité de la
grue. Le travailleur est gravement blessés aux
jambes.
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11 ANNEXES

11.1 INDICATEURS DE SECURITE COMMUNS (CSI)
11.1.1 BASES LEGALES
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11.1.2 LES VALEURS DE REFERENCES
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11.1.2.2 LA MOYENNE MOBILE PONDEREE (MWA-MOVING WEIGHTED
AVERAGE)
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11.1.2.3 LA MOYENNE EUROPEENNE (EURV)

% ' * KGJ Go!
x o ( Go!

11.1.2.4  LES OBJECTIFS COMMUN DE SECURITE (CST-COMMON SAFETY
TARGET)

6 84 G9

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2016

-82 -



Annexes

&
4
!
* | I
!
" G9 *
3 6 4
. 31
" 4] / "E #E
/ "E6 E !
3 2 4 KGJ
* * $,
* &
KGJ * )
KGJ !
$; *

Figure 1: tableau reprenant les valeurs des CST fix ~ ées par I'Europe
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11.2 OBJECTIFS DE SECURITE INTERNES ET ACTIONS INFR ABEL (ISI)

2
3* ( E2c4:

3+ 4 % *

3 x4 * 3$;4 x 3 41

Les indicateurs relatifs aux accidents

%$% 9" = <

Description des actions Statut deadline

Protection des parois rocheuses sur les sites avec un risque élevé

Protection des parois rocheuses sur les autres sites

Action ponctuelle : briefing des agents et conférences de sécurité avant les
chantiers

Un Safety Flash diffusé au personnel de terrain afin de les sensibiliser a I'oubli

de matériel (équipement de mesure, outils, matériaux...) dans les voies lors de O 2"#
achévement des travaux.
La sensibilisation des entrepreneurs aux collisions avec des obstacles a 0 2"#

I'occasion de la plateforme avec les entrepreneurs.

L’évolution des actions sont déterminées par la Iégende suivante :
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Description des actions Statut deadline

Installation de 'ETCS au niveau de l'Infrastructure 2022

Description des actions Statut deadline

Installation de 84 postes de mesures DWBC (détection boites chaudes)

L’évolution des actions sont déterminées par la Iégende suivante :
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Description des actions Statut deadline

Mesures techniques

Suppressions de 21 passages a niveau "
Aménagement aux passages a niveau : ajout de 11 signaux routiers et niy
8 petites barrieres aux PN
Installation d'une nouvelle sonnerie aux passages a niveau "
Commande de fermeture des passages a niveau dédoublé
Etude de faisabilité : installation de lampes LED sur les barrieres de ®
certains PN
Etude de faisabilité : installation de caméras ANPR a hauteur de ng
certains PN
Etude de faisabilité : installation de panneaux d’identification a hauteur "D
de chaque PN public
Développement d’'un modele statistique aux PN "D
Etude de faisabilité : dissuader le slalom des usagers de la route "D
Groupe de travail multidisciplinaire
Groupe de travail sécurité des PN dans les zones portuaires

Mesures de sensibili sations
Lecons de sensibilisation dans les écoles primaires et secondaires 2016
Derniére nouvelle sonnerie aux passages a niveau Mai 2016
Grand calendrier des écoliers Sept 2016
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Tour de Belgique avec une épave de voiture heurtée par un train

Automne 2016

via les médias sociaux.

Mise a jour de la page sécurité sur le site web

Kit de sensibilisation écoles primaires (enfants de moins de 12 ans) Fevr. 2017
Campagne Port d’Anvers Printemps 2017
Container de cours pour I'enseignement secondaire (2 groupes d’'age) A partir d’avril
2017
Sensibilisation permanente sur la sécurité aux passages a niveau Continue

L'évolution des actions sont déterminées par la Iégende suivante :

%$% 916 9

%$% 9!5 %
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%$% G%/"Z %$% G%/ Z

Description des actions Statut deadline

Roadshows RID avec les pompiers le roadshow théorique est fait dans chaque 2016
province.

Roadshows RID avec les pompiers le roadshow pratique est fait dans chaque

province. Mai 2017

*RID1 Accidents mettant en cause au moins un véhicule ferroviaire transportant des marchandises dangereuses
RID.2 Accidents mettant en cause au moins un véhicule ferroviaire transportant des marchandises dangereuses entrainant la
libération de substances dangereuses

L’évolution des actions sont déterminées par la Iégende suivante :
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Les indicateurs relatifs aux victimes d’accidents

Description des actions Statut deadline

Participation au projet de développement d'un nouveau systéme de départ des K "8
trains voyageurs

Installation de 'ETCS au niveau de I'Infrastructure Déc 2022

L’évolution des actions sont déterminées par la Iégende suivante :
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Description des actions Statut deadline

Innovation dans la formation du personnel de terrain : mise en situation via un ng
simulateur 3D pour les factionnaires

Qualification du systeme ATW Tx (systeme pour la protection du personnel
dans les voies) La qualification est toujours en cours, le nombre d’heures atteint "8
est de 921h sur les 1000 requises pour cléturer la phase de qualification.

Certification du matériel radio (LOWS) et de sa procédure. La demande envers
Belgorail pour lancer la qualification a été réalisée.

ZKL3000-systeme de protection des agents travaillant dans les voies

Utilisation du ZKL 3000 lors de travaux avec risque d’engagement de type Il
c'est-a-dire en cas d'empietements permanents ou intermittents susceptibles
d'étre créés dans une voie voisine en service :

par des matériaux et/ou de l'outillage lourd dont la manutention est
difficile, eu égard a leur masse et/ou a leur volume ; et/ou

par un engin opérant a proximité, soit sur une voie voisine, soit en
dehors des voies

Avant de réaliser la phase empiétement type 2, il sera procédé durant Q2 2017
a la rédaction des consignes locales permanentes ZKL et en Q3 a la réalisation
de la cartographie nationale ZKL.

Utilisation du ZKL 3000 comme protection secondaire pour ['utilisation de la
procédure S460

L'évolution des actions sont déterminées par la Iégende suivante :
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Victimes

Description des actions

Mesures techniques

Statut

deadline

Pose de 12,979km de clétures dans les hotspots (56%)

Installation du systéme de tapis anti-intrusion :

Poursuite des actions de contrble Securail et SPC avec un volet aussi
bien préventif que répressif

Page Facebook sécurité du rail

Lecons de sensibilisation écoles primaires et secondaires

2 passages a niveau a Furnes et Lessines "#
14 passages a niveau a équiper "8
Installation de panneaux d'interdiction de traverser les voies
Rehaussement des quais

Mesures de sensibilisations
Enquéte nationale comportements a risque sur le domaine ferroviaire auprés Jan/fevr.
de 1000 personnes. 2016
Campagne « ta vie vaut un détour » - ‘freerunner 2016
Campagne pukkelpop #NoTrespassing- Kiewit Ao(t 2016
Série de legons durant deux jours au Verkeerseducatief Centrum a Mol avril 2016
Journée découverte entreprise — jeu de sécurité pour les enfants Oct 2016
Kit de sensibilisation écoles primaires = "8
Symposium ‘Railspect’ "8
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Description des actions Statut deadline

Voir les actions ISI A.3 « accidents aux passages a niveau »

%$% 9

%$% G

L’évolution des actions sont déterminées par la Iégende suivante :
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Les indicateurs relatifs aux précurseurs d’accident S

Description deadline
Actions préventives
G-Scan aux passages a niveau dans le but de détecter des défauts non détectables avec les ultrasons
classiques
Formations et tests du G-Scan 2015
Définition du programme G-Scan et mise au point du processus d’analyse et du 2016
reporting vers les services locaux d’entretien de la voie
70 PN mesurés et analysés 2016
Programme
. . . . 2017 en
Poursuite du programme — Essai avec rails de profils 50E2T1
cours de
définition
Contréles via ultrason (location train de mesure et 12 opérateurs manuels continue
d'Infrabel). Production :+/-10.000km de voies contrélés/an
Contréles via des courants de Foucault . Le nouveau contrat de location du
train ultrason prévoit & partir de 2017 le contrble simultané avec courants
Foucault. continue
But : détection de petits Rolling Contact Fatigue (head checking et squats ).
Production : +/- 8.000km de voies contrblés/an
Meulage cyclique de la surface des rails afin de gommer les défauts de surface
et empécher ainsi que les petits défauts du type Rolling Contact Fatigue .
, . ) ; - : - continue
n'apparaissent, s’agrandissent et entrainent des ruptures de rails. (Plan d'action
Head Checking: en 2016 augmentation du budget de meulage préventif)
Actions curatives |
Plan d'action head checking - plan de renouvellement et de fraisage sur base
des données courant de Foucault et l'usure de rails mesurée avec 'EM130 pour
éliminer les défauts head checking continue
A. Fraisage curatif des rails avec Head checking (136 shifts en 2016)
B. Renouvellement des rails avec Head Checking (+-200km a renouveler) -> dont 56 km
renouvelés en 2016
Amélioration des techniques de soudure (formation des soudeurs) continue

L'évolution des actions sont déterminées par la Iégende suivante :
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Description Statut deadline

Publication des instructions de travail (WIT). Plusieurs WIT concernant les activités de maintenance et
pouvant avoir une influence sur l'origine des déformations ont été rédigés et publiés. Le but est
d'uniformiser les processus et d’augmenter la qualité du travail.

Réglage de contraintes en LRS (Longs Rails Soudés) — masse constante
Utilisation spikefast (fixation des selles de rails)

Contrdle joints

Collage selles d'appui

Réglage des contraintes apres bris ou lors de remplacement d’éléments
dans des appareils de voie

Visite:
Amélioration du processus de visite au moyen de tablettes "8
Tracks Video System sur EM203 pour “visite périodique voie standard"+ "D
mesurage géomeétrie

Amélioration du suivi de I'entretien des voies

Tragabilité température neutre des LRS (Longs Rails Soudés) dans Ramses "#

Publication nouvel avis relatif a la gestion des LRS (Longs Rails Soudés) "8

Analyse et inventaire des zones instables (track data cell) Z

Intégration du suivi des zones instables dans le processus de maintenance "8

Surveillance systématique des gauchissements de la voie. Depuis 2014,
classement systématique en 8 catégories afin d'assurer un meilleur suivi des
causes des gauchissements

L’évolution des actions sont déterminées par la Iégende suivante :
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Description Statut deadline

Protection des équipements sensibles contre la foudre et les
surtensions de la caténaire. L'extension des principes de
protection a toutes les installations fait partie du plan de
concentration des cabines de signalisation

Le programme de déploiement “séparation galvanique
crocodilles” et “plan TRAM” s’est poursuivi en 2016 et se
poursuit en 2017.

Sensibilisation du personnel aux différents cas de pannes de
signalisation ainsi qu’aux actions a respecter afin d'éviter les
cas futurs via un séminaire sur la signalisation.

H#

Sensibilisation du personnel aux différents cas de pannes de
signalisation ainsi qu’aux actions a respecter afin d'éviter les "8
cas futurs via un séminaire sur la signalisation.

Etudier I'ensemble des processus de mise en service des
installations de signalisation afin de créer une roadmap et
prévenir des incidents futurs Un plan d’action I-B.1 / I-AM.2 a
été élaboré pour concrétiser les différents points d’amélioration.
La réalisation des diverses actions se poursuit en 2017

Sensibilisation du personnel a l'importance et aux points
d’'attention a respecter lors du placement de la lampe dans les
panneaux de vitesse (illumination du chiffre indiquant la vitesse)
d'un signal lors des conférences sécurité.

L’évolution des actions sont déterminées par la Iégende suivante :
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Description des actions Statut deadline
Investigation & Analysis

Réalisation d’'un questionnaire enquéte/baromeétre a destination des conducteurs

; . . ; 2017
afin de mieux cerner leurs habitudes de conduite
Organisation de forums « échange d’expérience » pour tout agent 2017
potentiellement impliqué dans les dépassements de signaux
Etude sur la distance minimale entre un signal et le 1er point dangereux 2017
Etude de faisabilité : “signaux a risque”(afin d'attribuer un score de risque a 2017
chaque signal)
Etude de faisabilité : analyse de I'aspect des signaux 2017
Enquétes suite a chaque SPAD Continue
Benchmarking européen Continue
Alimentation et optimalisation de la SPAD Database Continue
Organisation du WGT SPAD Continue
Réunions bilatérales : analyses des facteurs causaux avec I'EF concernée Continue

0 ent & Equipme

Installation de 'ETCS au niveau de l'Infrastructure 2022
Equipement en TBL1+ des lignes marchandises (cf. Masterplan ETCS) 2022
Ouverture de l'appel « 1300 » permettant au conducteur d’appeler simplement,

. : r 2017
via GSM-R, la cabine concernée
Clarification de la notion de longueur utile et établissement d’une liste dans le 2017
LST (2016)
Introduction progressive dans le processus de planification d’un outil de 2017
planification sans conflit
Mise en place d’'une interdiction, pour les trains de marchandises et les trains de 2016
voyageurs a vide, de partir avant I'heure
Etude de faisabilité du couplage d’'un DOBMI (détection d’'un SPAD en cabine de | On hold - raison
signalisation) avec une alarme GSM vers les conducteurs de la zone concernée | technique
Etude de faisabilité : nouvelle organisation enlevement panneau rouge (principe | On hold - priorité
des quatre yeux) formation
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On hold - attente

Etude de faisabilité : équipement du matériel roulant Infrabel de TBL1+ NG implémentation
ETCS

Etude de faisabilité : équipement obligatoire des engins rail-route (également Etude terminée —

pour entrepreneurs) en TBL1+ action non retenue

Analyse des bulletins de travaux et de la collaboration entre les différentes Continue

parties impliquées dans leur élaboration

Limiter les mouvements en rame poussée Continue

Safety Personnel & Communication

Lancement de la campagne « Un réseau sar, I'affaire de tous » : vidéo teaser
avec CEO des entreprises ferroviaires

2016

Vidéo de lancement Infrabel « Un réseau sir, I'affaire de tous » avec CEO et
Directors

2016

Campagne «Un réseau sir, |'affaire de tous» : diffusion de bonnes pratiques via
cartes postales sur proposition des conducteurs et agents de cabines + mise en
place d’'une plateforme d’échange pour les conducteurs de trains et agents de
cabines. Lancée en octobre 2016

2016

Success Stories : création de vidéos reprenant les bonnes pratiques de chaque

; . . . 2017
entreprise ferroviaire et remerciements pour les bons résultats

Journée d’échange d’expérience « Vis ma vie » : intégration dans la formation
de base des conducteurs et agents de cabine d’une journée jobswap au cours
de laquelle chacun s’exerce sur le simulateur de I'autre métier.

2017

Vidéo de formation « deux visions différentes » montrant la vision d’un

conducteur et celle d’'un agent de cabine au méme moment AUy

Création de fiches didactiques pour les conducteurs lorsque qu'un signal est
dépassé plus d'1x en 24 mois pour les entreprises ferroviaires ; a chaque signal Continue
dépassé par Infrabel

Storytelling : lancement de témoignages d'agents ayant vécu un dépassement

de signal 20y

Vidéos « Merci collegue » : rappel de bonnes pratiques (entre autres, vidéos
liées a la prévention des dépassements de signaux)

2017

Conférences SPAD I-AM (Teach the teachers portant sur trois axes (placement
du panneau rouge voie hors service, circulation avec engins non-détectables,
connaissance terrain)

2016

Sensibilisation a I'importance des briefings en début de chantier Continue
Plateformes de sensibilisation pour agents Infrabel Continue
Formations permanentes et obligatoires des opérateurs TW (Travaux-Werken) Continue
centrées sur les SPAD (depuis jan-16)

Formations permanentes et obligatoires pour la circulaire 5-1-I/ RGE 742.5/
utilisation checklist ARET pour agent TUC Rail

Continue
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Conférences de sécurité SPAD — Teach the CCM

Sensibilisation Train Driver

Visibilité du signal : TUC RAIL étudie les différentes adaptations du software
possibles pour détecter au cours de la phase d’étude les situations de conflit

relatives a la visibilité + sensibilisation

2016
2016

2018

L'évolution des actions sont déterminées par la Iégende suivante :

%%$% 7!5G
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11.3 EVENEMENTS PRIS EN COMPTE DANS LES CSI

co
\/

Le dimanche 05 juin & 23h03 a Saint-Georges-sur-Meuse, le conducteur d’un train de
marchandises ressent un choc a l'arriere du train. Un train de voyageurs vient de le heurter
violemment. Sous le choc, deux voitures du train de voyageurs déraillent. 2 voyageurs ainsi
que le conducteur du train de voyageurs sont décédés et 9 autres voyageurs sont gravement
blessés (2016 SE 3G 0165).

Le 15 octobre lors de travaux sur la ligne 59 a Melsele, le bras d’une grue rail-route heurte un
train de voyageurs circulant sur la voie voisine. Suite a cet accident, le train de voyageurs
déraille et un agent travaillant dans la voie est gravement blessé. (2016 NO 3E 0370)

Le 10 janvier a 18h55, un train de voyageurs ne peut éviter le heurt d'une personne a hauteur
du PN35 a Flémalle ligne 125. Le contrevenant est décédé (2016 SE 3G 0004)

Le 19 janvier a 6h46, un train de voyageurs heurte une voiture & hauteur du PN 79 de la ligne
90 a Idegem. Le conducteur du véhicule routier est décédé (2016 NW 3C 0022)

Le mercredi 13 avril a 10h17, un train de voyageurs heurte un véhicule routier a hauteur du PN
92bis de la ligne 15 a Geel. Les deux occupants du véhicule sont grievement blessés (2016
NO 3L 0049)

Le jeudi 21 avril @ 9h23, un train de marchandises heurte une voiture a hauteur du PN49 de la
ligne 90. L'usager de la route est grievement blessé (2016 NW 3C 0138).

Le 21 avril a 18h47, un train de voyageurs heurte un camion a hauteur du PN 12bis de la ligne
51B a Dudzele. Il n'y a pas de victime mais les colts s’élevent a plus de 500€. (2016 NW 3B
0058)

Le lundi 9 mai a 7h58, un train de marchandises heurte une voiture sur le PN16 de la ligne 211
a Kallo. L’automaobiliste est décédé (2016 NO 3D 0057)

Le jeudi 12 mai a 14h04, un train de voyageurs heurte un cycliste & hauteur du PN 17C de la
ligne 54 a hauteur de Willebroek. La personne est grievement blessée (2016 NW 3C 0168)

Le mercredi 20 juillet a 10h56, un train de marchandises heurte la remorque d’'un camion sur le
PN12 (cat.3) de la ligne 10 a Beveren-Waas. Suite au choc le conducteur du véhicule routier
est grievement blessé. (2016 NO 3D 0086)

Le jeudi 01 septembre a 13h12, un train de marchandises heurte un camion sur le PN31
(cat.3) de la ligne 211 a Kieldrecht (Beveren-Waas). Le conducteur du camion est grievement
blessé. (2016 NO 3D 0117)

Le lundi 19 septembre a 19h33, un train de voyageurs heurte une voiture au PN 110 a
Frameries ligne 96. La conductrice de la voiture est gravement blessée.(2016 3J 0192)

Le dimanche 9 octobre a 11h24, un train de voyageurs heurte un véhicule routier a hauteur du
PN 44 de la ligne 16. L'usager de la route décede des suites de I'accident. (2016 NO 3F 0282)
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Le samedi 29 octobre 2016 a 10h39, un train de voyageurs heurte une personne traversant les
voies a hauteur du PN 26 de la ligne 43. La personne heurtée est toujours vivante mais
gravement blessée aux jambes. (2016 SE 3G 0323)

Le 20 janvier a 20h42, un train de voyageurs heurte une personne en circulation illicite sur la
ligne 28 a hauteur de la bifurcation « Y Pannenhuis et Simonis ». La personne est grievement
blessée. (2016 CE 3A 0020)

Le vendredi 13 mai a 16h08, le conducteur d’'un train de voyageurs remarque la présence
d’'une personne a vélo sur le bord du quai de Péruwelz. Malgré un freinage d'urgence, il ne
peut éviter la collision. La personne est décédée (2016 SO 3J 0110).

Le dimanche 29 mai a 16h51, un train de voyageurs heurte mortellement une personne qui se
trouve trop prés du bord du quai de Groenendaal (2016 CE 3A 0235).

Le vendredi 8 juillet a 17h21, un train de voyageurs heurte deux personnes au niveau des
guais de la gare d’Haversin et ce malgré un freinage d’urgence effectué par le conducteur. Les
deux personnes en circulation illicites sont décédées. (2016 SE 3H 0136)

Le mardi 13 septembre a 21h26, le Traffic Control est informé qu’une personne est tombée
dans les voies a hauteur des quais de la gare Wespelaar-Tildonk. Une alarme GSM-R est
envoyée immédiatement au train de voyageurs en approche. Malheureusement, ce dernier se
trouvant trop prés des événements ne peut éviter la collision. La personne est décédée des
suites de 'accident. (2016 NO 3E 0328)

Le dimanche 2 octobre a 18h54, le conducteur d’'un train de voyageurs heurte une personne
sur les voies a hauteur des quais de la gare de Sint-Martens-Bodegem. La personne décede
sur le coup. (2016 NW 3C 0362)

Le vendredi 2 décembre a 19h54, un train de voyageurs heurte une personne 300 métres en
amont des quais de Renaix. La personne décéde sur le coup. (2016 SO 3J 0252)

Le dimanche 08/05/2016, lors de renouvellement des traverses dans la courbe de sortie de
Libramont (voie hors service), la régaleuse déraille de I'essieu central suite a un excés de
ballast au niveau du tunnel. (2016 SE 46 0035)

%
Lendelede le 8/01/2016 & 7:50
Charleroi le 14/01/2016
Bovesse le 17/01/2016 a 21:39
Liege le 18/01/2016 a 23:35
Kallo le 20/01/2016 a 10:00
Beert le 22/01/2016 a 7:34
Bruxelles le 2/02/2016 a 16:28
Fleurus le 9/02/2016 a 3:28
Liege le 17/02/2016 a 4:44
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Pondrome le 18/02/2016 & 10:05

Mons le 18/02/2016 a 13:30

Plombiéres le 23/02/2016 a 2:33
Teralfene le 24/02/2016 a 8:33

Mons le 3/03/2016 & 7:52

Rumbeke le 13/03/2016 a 7:49
Libramont-Chevigny le 22/03/2016 a 12:39
Pepingen le 18/04/2016 a 6:58

Hoeselt le 24/04/2016 & 7:03
Sint-Katherina-Lombeek le 3/06/2016 & 5:12
Petit-Enghien le 30/06/2016 a 9:30
Hasselt le 1/08/2016 & 10:20

Antwerpen le 9/08/2016 a 12:57
Chatelet le 26/09/2016 a 5:38

Zellik le 10/10/2016 a 22:17
Leuze-en-Hainaut le 8/11/2016 & 4:56
Soignies le 8/11/2016 a 4:40
Leuze-en-Hainaut le 14/11/2016 a 8:42
Limbourg le 17/11/2016 a 8:17
Dendermonde le 22/11/2016 & 19:23
Deinze le 26/11/2016 a 4:17

leper le 28/11/2016 a 6:42
Mont-Saint-Guibert le 28/11/2016 a 7:27
Leuze-en-Hainaut le 29/11/2016 & 5:15
Londerzeel le 4/12/2016 a 8:09

Liers le 4/12/2016 a 6:30

Ougrée le 20/12/2016 a 8:02

Cheratte le 29/12/2016 a 1:05
Courcelles le 12/01/2016 & 9:01

Ligne 25N 13/01/2016

Velm le 31/01/2016 & 18:50

Dudzele le 5/02/2016 & 10:30
Marchienne-au-Pont le 11/02/2016 a 13:12
Buzet le 12/02/2016 a 19:22
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Oordegem le 13/02/2016 a 11:11
Kontich le 23/02/2016 a 19:29
Floreffe 23/03/2016 a 3:05
Kortrijk le 13/04/2016 a 7:44
Ligne 51B 29/04/2016

Hollebeke le 30/05/2016
Overboelare le 1/06/2016 8:36
Lokeren le 12/06/2016 & 10:21
Schaerbeek le 19/07/2016 &4 17:05
Asse le 8/08/2016 4 9:18
Remersdaal le 6/09/2016 & 8:00
Lauwe le 13/09/2016 al17:20
Zandbergen le 15/09/2016 a 5:28
Lauwe le 27/09/2016 a 12:05
Anzegem le 27/10/2016 a 5:39
Brugge le 24/11/2016 9:00

Zemst le 10/12/2016 a 2:32

Le 13 janvier a 20h52 a Binche, un itinéraire est annoncé comme libéré alors qu’un train de
voyageurs occupe toujours l'itinéraire. Une collision s’est produite entre 2 trains (2016 SO 3l
0005).

Le 4 juin a 12h34 a Wichelen, le signal A13 de la ligne 53 reste ouvert au lieu de reprendre sa
position fermée. (2016 NW 3C 0208)

Le 26 juin & Sint-Niklaas, le panneau de reprise de vitesse aprés une zone de travaux
n'indique pas la vitesse correcte. (2016 NW TN 0005)

Le 27 juin & 9h46 a Gentbrugge, le conducteur d’'un train recoit I'aspect vert au lieu de vert-
jaune horizontal (2016 NW Z3 0026).

Le 04 septembre a 07h48 a La Hulpe, le conducteur d’'un train de voyageurs signale au Traffic
Control que le signal gu'il doit franchir est douteux car le chiffre indiquant la vitesse est
partiellement masqué. (2016 SE 3H 0200)

Le 21 novembre a 6h22 a Boom, un train est dévié de son itinéraire prévu suite a un défaut au
niveau de l'aiguillage (2016 NO 3E 0410)

Le 01 décembre 2016 a Blankenberge, le signal du quai 6 de la gare de Blankenberge affiche
I'ceilleton de franchissement alors que le signal est commandé par la cabine de signalisation.
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Liste des abréviations

12 LISTE DES ABREVIATIONS

ANPR Automatic Number Plate Recognition

ATCS Automatic Train Control System

ATP Automatic Train Protection

AWV Agentschap Wegen Verkeer

CEO Chief Executive Officer

CSl Common Safety Indicator

CSM Common Safety Methods

CST Common Safety Target

EF Entreprises Ferroviaires

ERA European Railway Agency

FWI Fatality and Weighted Injuries

GSM-R Global System for Mobile communications-Railway

ISI Infrabel Safety Indicator

MSC Méthodes de Sécurité Communes

MWA Moving Weighted Averaging

NRV National Reference Value

NSA/ANS | National Safety Authority/Autorité Nationale de Sécurité

PN Passage a Niveau

RGE Reglement Générale de I'Exploitation

RID Reglement International concernant le transport de marchandises
Dangereuses par chemin de fer

SGS Systeme de Gestion de la Sécurité

SL Safety Level

SPAD Signal Passed At Danger

SPF Service Public Fédéral

SPV Special Purpose Vehicles

SSICF Service Sécurité et Interopérabilité des Chemins de Fer

ST Safety Target

TJ Traffic Jamming

ULB Université Libre de Bruxelles

VPC Value of Preventing a Casualty

WTP Willingness To Pay
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