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Tout accident impliquant au moins un véhicule ferroviaire en mouvement et au moins un mort ou un blessé grave et/ou une
interruption de trafic de plus de 6h et/ou des codts supérieurs a 150 000 €.

2 Automatic Train Protection
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Voyageurs Internationaux 5522 181,84 (6%)

3182,75 (0%)
Infrabel 287 729,67 (0,3%)

Association organisant des parcours relatifs au patrimoine ferroviaire comme le Chemin de fer des 3 vallées, train a vapeur.
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1.2.3 L’EQUIPEMENT DU MATERIEL ROULANT INFRABEL
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2 EVOLUTION DE L'ORGANISATION ET IMPACT SUR LE SYST EME DE
GESTION DE LA SECURITE (SGS)
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2.2 _L'IMPACT DES DEVELOPPEMENTS ORGANISATIONNELS,
OPERATIONNELS ET TECHNIQUES SUR L'ORGANISATION

221 L'IMPACT DES MODIFICATIONS ORGANISATIONNELLES SUR LE SGS

> "1 % * ( $ 9% % *
> 0$$% %>4 1/ H
( (
* ‘( |
' Ho% * |
! * %$5& "I
H H PK% + $F9$)
( %$5
H. !
7 $K% H ! H
* ( D M N
$K %!
/ "A $K% * ! !
H *
. ( H

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2015

-11 -



INFR/ABEL B
Right On Track L J FIRST
Evolution de 'organisation et impact sur le Systeme de gestion de la sécurité (SGS)

H DD
Ill!
8% 'O% * 'K 1 0$%K5 4
"H 9 K % *
* *
" (
! 9 K
* &
$ 'K 0 3@"49 > .G
.5 X % * !
9 &
% * P M
)
8F
% *
)
8% 'O% * g
* I
Fp % *
* _l( * &
N *
! $%K5
* *

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2015

-12 -



INFR/ABEL B
Right On Track L J FIRST
Evolution de I'organisation et impact sur le Systeme de gestion de la sécurité (SGS)

2.2.2 L'IMPACT DES MODIFICATIONS OPERATIONNELLES SUR LE SGS
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! Réglement Général de I'Exploitation (RGE)

2 Régles de sécurité en matiére d’exploitation de l'infrastructure ferroviaire (RSEIF)
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2.2.3 L'IMPACT DES MODIFICATIONS TECHNIQUES SUR LE SGS
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! Réglement Général de la signalisation (RGS)
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3 COMMON SAFETY INDICATOR
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3.2 ANALYSES
3.2.1 LES ACCIDENTS SIGNIFICATIFS

3.2.1.1 EVOLUTION DES ACCIDENTS SIGNIFICATIFS
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3.2.1.2 CAUSES PRINCIPALES DES ACCIDENTS SIGNIFICATIFS
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Common Safety Indicator

3.2.1.3 LES INDICATEURS LIES AUX ACCIDENTS SIGNIFICATIFS

CSI A l1a Collisions de trains avec un véhicule ferr oviaire

Catégorie Accidents

Description Une collision frontale, latérale, ou par l'arriere entre une partie d’un train et une partie d’'un autre train
ou d’'un véhicule ferroviaire, ou avec du matériel roulant de manceuvre.

Formulation Collisions de trains avec un véhicule ferroviaire / km-trains effectifs
0 1 mn +
/ | 1 23 * / I
2013 1 "
2014 0
2015 0 0

CSI A 1b Collisions de trains avec un obstacle a I’ intérieur du gabarit

Catégorie Accidents
Une collision entre une partie d'un train et des objets fixes ou temporairement présents (p.ex.:
animaux, arbres, rochers, coulées de boues, véhicules et machines de maintenance, débris
Description fgrroviaire,s,_charges perdues par le transport de marchandises sauf s'ils se trguveqt sur un passage\é
niveau, véhicules de travaux et de maintenance, des charges perdues ou déplacées,...) sur ou pres
des voies (sauf ceux qui se trouvent & un passage a niveau s'ils sont perdus par un usager/véhicule qui
traverse les voies).

Formulation Collisions avec un obstacle / km-trains effectifs
0 1 mn +
/ | 1 23 * / !
2013 0 0
2014 2 1
2015 0 0

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2015
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Common Safety Indicator

CSI A.2 Déraillements

Catégorie Accidents
Description  Tout cas de figure dans lequel au moins une roue d'un train sort des rails.
Formulation Déraillements / km-trains effectifs

*
2009 3 #
2010 1
2011 3 A
2012 2 "
2013 4 3"
2014 0 0
2015 1 0,103

CSI A.3 Accidents aux passages a niveau

Accidents

Les accidents survenant aux passages a niveau et impliqguant au moins un véhicule
ferroviaire et un ou plusieurs véhicules traversant les voies, d'autres usagers traversant les

|
4! voies tels que des piétons, ou d'autres objets présents temporairement sur ou prées de la
voie ferrée s'ils sont perdus par un véhicule ou un usager qui traverse les voies.
5" Accidents aux passages a niveau / km-trains effectifs
* ]

2009 18 "o

2010 17 "A?

2011 16 "H?

2012 18 "o

2013 14 "33

2014 21 "1

2015 14 "33?7

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2015

-21 -



Common Safety Indicator

CSI A.4 Accidents de personnes causeés par le matéri el roulant en marche a

I'exception des suicides

2009
2010
2011
2012
2013

2014
2015

Accidents

Les accidents subis par une ou plusieurs personnes heurtées par un véhicule ferroviaire ou
par un objet qui y est attaché ou qui s'en est détaché. Sont incluses les personnes qui
tombent d'un véhicule ferroviaire, ainsi que les personnes qui tombent ou qui sont heurtées
par des objets mobiles lorsqu'elles voyagent a bord des véhicules.

Accidents de personnes / km-trains effectifs

TR ‘!

18 "

15 "3

33 #?

12 "

14 "33

22 11

6 A"

CSI A 5 Incendies dans le matériel roulant

2009
2010
2011
2012
2013

2014
2015

Accidents

Les incendies et les explosions qui se produisent dans des véhicules ferroviaires (y
compris leur chargement) lorsqu'ils roulent entre leur gare de départ et d'arrivée, y compris
lorsgu'ils sont a l'arrét dans leur gare de départ, dans la gare de destination ou aux arréts
intermédiaires, ainsi que pendant les opérations de triage des wagons.

Incendies / km-trains effectifs

0] 1" A * [

oOr Oor oo of
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Common Safety Indicator

CSI A 6 Autres types d'accidents

2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015

Accidents

Tout accident autre que ceux déja mentionnés (collisions de trains, déraillements de
trains, accidents aux passages a niveau, accidents de personnes causés par le matériel
roulant en mouvement, et incendies dans le matériel roulant).

Autres / km-trains effectifs

o

/] * /!

O O O o o o o
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Common Safety Indicator

3.2.2 LES CONSEQUENCES D’ACCIDENTS

3.2.2.1 EVOLUTION DES CONSEQUENCES D’ACCIDENTS

Evolution du nombre de morts et blessés graves

3.2.2.2 TYPE DE VICTIMES

?2
I'5
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Common Safety Indicator

3.2.2.3 VICTIMES PAR TYPE D'ACCIDENT

"70

$:&
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Common Safety Indicator

3.2.2.4 NOMBRE DE VICTIMES
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Common Safety Indicator

3.2.2.5 LES INDICATEURS LIES AUX CONSEQUENCES D’ACCIDENTS

CSI C 1 Voyageurs

Catégorie Conséquences d'accidents

Toute personne, a l'exception du personnel affecté au service du train, qui effectue un
Description parcours dans un véhicule ferroviaire. Pour les statistiques d'accidents, les passagers
tentant d'embarquer a bord / de débarquer d'un train en mouvement sont inclus.

Formulation Equivalent tué voyageurs / train voyageurs-km effectifs
Nombre de cas Valeur de
(FWI)* lindicateur (10 %) RV 21587 1
2009 0,1 1,174 53,6 34,4
2010 35,1 406,338 250
2011 0,3 3,477 37,3 31,6
2012 0,1 1,172 170
2013 0 0
2014 0,1 1,194
2015 0 0
X% &> ' X %  0">X%\" \"ox 4
* [
9 211
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Common Safety Indicator

CSI C.2 Personnel

Catégorie Conséquences d'accidents

Toute personne (y compris le personnel des sous-traitants et des sous-traitants
indépendants) qui travaille en relation avec les chemins de fer et qui est en service au

Description moment de I'accident. Cela comprend le personnel du train et les personnes chargées
de la manutention du matériel roulant et de l'infrastructure.
Formulation Equivalent tué personnel et assimilés / km-trains effectifs
Nombre de cas Valeur de l'indicateur
(FWI)* (10°) NRV EURV CST
2009 3,3 33,57 21,1 14
2010 2,4 23,843 77,9
2011 3,1 30,61 24,6 12,7
2012 1,3 13,097 77,9
2013 0 0
2014 15 15,522
2015 0 0
PX%&> ' X % 0">X%\" \" o 4
* /]
9 211
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Common Safety Indicator

CSI C.3 Usagers de passages a niveau

Catégorie Conséquences d'accidents
D o Toute personne empruntant un passage a niveau pour traverser la ligne de chemin de
escription N
fer par tout moyen de transport ou a pied.
Formulation Equivalent tué usagers aux passages a niveau / km-trains effectifs
Nombre de cas . \(aleur de .
l'indicateur (10 NRV EURV CST
:
2009 12,4 126,141 143 117
2010 8,8 87,425 743
2011 8,9 87,88 139 115
2012 13,5 136,012 710
2013 6,6 68,047
2014 12,1 125,208
2015 11,2 " ?0H
X% &> ' X %  0">X%\" \" 4
R
9 211
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Common Safety Indicator

CSI C.4 Intrus

Catégorie Conséquences d'accidents

Toute personne présente dans les emprises ferroviaires, alors qu'une telle présence est

Description interdite, a I'exception des usagers des passages a niveau.
Formulation Equivalents tués intrus / km-trains effectifs
Nombre de cas Valeur de
(FWI)* lindicateur (10 ) NRY EURV cST
2009 11,3 114,951 76 234
2010 7.5 74,51 2030
2011 15,4 152,062 72,6 238
2012 3,5 35,262 2050
2013 9,4 96,916
2014 9,7 100,374
2015 2,2 1A"
SX%&> ' X %  0">X%\' \"* 4
* /]
9 201
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Common Safety Indicator

CSI C.5a Autres personnes sur le quai

Catégorie Conséquences d'accidents

Toute personne sur un quai qui n'est pas définie comme voyageur, personnel (y
Description compris le personnel des sous-traitants), usagers des passagers a niveau, autre
personne qui n'est pas sur un quai ou intrus (trespasser).

Formulation Equivalent tués autres personnes sur le quai / km-trains effectifs

Nombre Valeur de

de cas l'indicateur Tendance
(FWI)* (10

2013 0,1 1,031

2014 1,3 13,452

2015 1,1 11,381

CSI C.5b Autres personnes qui n’est pas sur le quai

Catégorie Conséquences d'accidents

Toute personne qui n'est pas sur un quai qui n'est pas définie comme voyageur,
Description personnel (y compris le personnel des sous-traitants), usagers des passagers a
niveau, autre personne qui n'est pas sur un quai ou intrus (trespasser).

Formulation Equivalent tués autres personnes qui ne sont pas sur le quai / km-trains effectifs

Nombre Valeur de

de cas l'indicateur Tendance
(FWI)* (10-9)
2013 0,1 1,031
2014 1,3 13,452
2015 0 0
PX%&> ' X %  0">X%\" \"ox 4
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Common Safety Indicator

CSI C.6 Risque sociétal

Catégorie Conséquences d'accidents

La somme des valeurs des conséquences d’accidents représente le risque
sociétal. Les conséquences d’'accidents sont les morts et blessés graves pour les

Description indicateurs "voyageur", "personnel”, "usagers de passages a niveau", "intrus" et
"autres a quai / hors quai”.
Formulation Equivalents tués risque sociétal / km-trains effectifs
2009 27,2 276,69 273 395
2010 53,8 534 2510
2011 30,2 298,2 275 397
2012 194 195,455 2590
2013 16,1 165,995
2014 24,7 255,591
2015 14,5 "# "1

[>X% &> ' X % 0" >X% \" \"* 4
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Common Safety Indicator

3.2.3 INDICATEURS RELATIFS AU TRANSPORT DE MARCHANDISES
DANGEREUSES

CSI RID 1 Accidents mettant en cause au moins un vé hicule ferroviaire

transportant des marchandises dangereuses

Catégorie RID
Description Tout_ accident ou incident faisant I'objet d'une déclaration conformément au RID/ADR
section 1.8.5
Formulation Accidents RID 1 / km-trains effectifs
Nombre Valeur de * /1
decas  [lindicateur (10 ) .
2009 0
2010 2 "
2011 0
2012 2 "
2013 0
2014 1 "3
2015 0

CSI RID.2 Accidents mettant en cause au moins unv  éhicule ferroviaire transportant

des marchandises dangereuses entrainant la libérati on de substances dangereuses

Catégorie RID
D . Tout accident ou incident faisant I'objet d'une déclaration conformément au RID/ADR section
escription 185
Formulation Accidents RID 2/ km-trains effectifs
Nombre Valeur de
decas [lindicateur (10 )
2009 0
2010 0
2011 0
2012 0
2013 1 "
2014 0
2015 0
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Common Safety Indicator

3.24 INDICATEURS RELATIFS AUX PRECURSEURS D’ACCIDENTS

CSI P.1 Ruptures de rail

Catégorie Précurseurs d'accidents

Tout rail qui se sépare en deux ou en plusieurs morceaux, ou tout rail dont un morceau
Description de métal se détache, provoquant ainsi un trou de plus de 50 mm de longueur et de plus
de 10 mm de profondeur a la surface de contact du rail.

Formulation Ruptures de rail / km-trains effectifs
Nombre Valeur de
decas lindicateur (10 )
2009 61 A #
2010 67 A ARA
2011 45 333
2012 52 #
2013 76 1?A
2014 57 # "#
2015 35 A"
CSI P.2 Gauchissements de la voie
Catégorie Précurseurs d'accidents

Défauts dans le continuum et la géométrie de la voie, nécessitant immédiatement la

Description fermeture de la voie ou la réduction de la vitesse autorisée pour garantir la sécurité.
Formulation Gauchissements / km-trains effectifs
Nombre Valeur de * [
de cas l'indicateur (10-7) :
2009 11 e
2010 5 31
2011 21 13
2012 26 A"
2013 28 ?7?7A
2014 6 A"
2015 26 A
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Common Safety Indicator

CSI P.3 Pannes de signalisation contraire a la sécu  rité

Catégorie Précurseurs d'accidents
D o Toute défaillance technique d'un systéme de signalisation (d'infrastructure ou de matériel
escription L X ; . o .
roulant) qui présente une information moins restrictive que celle requise.
Formulation Pannes de signalisation / km-trains effectifs
Nombre Valeur de * [
de cas l'indicateur (10-7) :
2009 0
2010 2 "
2011 2 "1
2012 12 "
2013 4 3"
2014 3
2015 5 #'1
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2009
2010
2011

2012
2013

2014
2015

2009

2010
2011
2012
2013

2014
2015

Common Safety Indicator

CSI P4 et 5 Signaux fermés franchis sans autorisati  on (SPAD)

Précurseurs d’accidents

Tout cas de figure dans lequel toute partie d'un train dépasse les limites de son
mouvement autorisé. On entend par mouvement non autorisé, le fait de passer :

un signal lumineux latéral ou un sémaphore fermé, un ordre de s'arréter, lorsqu'un
systéme de protection des trains (TPS) n'est pas opérationnel;

la fin d'une autorisation de mouvement liée a la sécurité prévue dans des
systemes TPS;

un point communiqué par autorisation verbale ou écrite prévue dans les
reglements;

des panneaux d'arrét (sauf les heurtoirs) ou des signaux a main.

Ne sont pas inclus les cas de figures dans lesquels des véhicules sans unité de traction
ou un train sans conducteur franchissant un signal fermé sans autorisation, les cas dans
lesquels, pour quelle que raison que ce soit, le signal n'est pas fermé suffisamment tét
pour permettre au conducteur d'arréter le train avant le signal.

0
/!
66
53
48
41
27

28
52

Nombre de SPAD / km-trains effectifs

Valeur de
l'indicateur (10-7)

# Al
3 3A
3#

3"?

Valeur de
l'indicateur (10-7)
A1"3
# A#
313
g
1?3
?1
# ?
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5 "

5 "

2009

2010
2011

2012
2013

2014
2015

2009
2010
2011

2012
2013

2014

2015

©0

©0

0
0
0
0
0
0

Common Safety Indicator

CSI P.6 Ruptures de roues du matériel roulant en se  rvice

41

Ruptures de roues / km-trains effectifs

CSI P.7 Ruptures d'essieux du matériel roulanten s  ervice

41

H H

Nombre de ruptures d'essieux / km-trains effectifs
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Common Safety Indicator

3.3 INDICATEURS RELATIFS A L'IMPACT ECONOMIQUE DES
ACCIDENTS

CSI E.1 Nombre de morts et de blessés graves multi  plié par la valeur de
prévention d'un mort ou blessé grave (Value of Prev  enting a Casualty, "VPC")

G 9 H H * 0G94
&
"4 & N 0).¢ 9' X;94
H *
H )
4 L & L H *
41 &
D
D N
H H
D & *
N H H |
C & L * !
5" Z | km-trains effectifs

2009 44 751 000 0,455
2010 88 859 000 0,883
2011 51 370 000 0,507
2012 32 988 000 0,332
2013 29 212 000 0,301
2014 42 781 000 0,443
2015 24 191 000 0,250

\0J * 410 4=0 * 410
4

\0"3 4[0"A 4=0#* 4[03 4\3"" Z
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2009

2010
2011

2012
2013

2014
2015

Common Safety Indicator

CSI E.2 Colts des dommages causés a I'environnemen

Impact économique des accidents

Les co(ts qui doivent étre supportés par les entreprises ferroviaires ou le gestionnaire
de linfrastructure, évalués sur base de leur expérience, afin de remettre la zone
endommagée dans l'état ou elle se trouvait avant l'accident de chemin de fer.
Remargue : les colts sont calculés sur base des accidents significatifs.

€ / km-trains effectifs

0 0

0 0

0 0

0 0
3212 200 33,118

0 0

0 0

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2015

-39 -



Common Safety Indicator

CSI E.3 Colts des dommages matériels causés au mat  ériel roulant ou a

I'infrastructure

Impact économique des accidents

2009
2010
2011
2012

2013
2014

2015

Le codt de la fourniture du nouveau matériel roulant ou de la nouvelle infrastructure
ayant les mémes fonctionnalités et parametres techniques que ceux irréparablement
endommageés, et le colt de la remise du matériel roulant ou de l'infrastructure
réparables dans I'état ou ils se trouvaient avant I'accident. Ces deux codts sont estimés
par les entreprises ferroviaires ou le gestionnaire de l'infrastructure sur base de leur
expérience. Ces colts comprennent également les codts liés a la location de matériel
roulant a la suite de l'indisponibilité des véhicules endommagés.

Remargue : Les codts sont uniguement les colts des dommages a l'infrastructure sur
base des accidents significatifs.

€ / km-trains effectifs

613 467 6,241
1224 556 12,165
511 403 5,05
1271025 12,806
6 352 039 65,491
70 586 0,730

137 155 "3
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Common Safety Indicator

CSI| E.4 Colts des retards a la suite d'un accident

Impact économique des accidents

La valeur monétaire des retards encourus par les usagers du transport ferroviaire
(passagers et clients du fret) a la suite d'accidents.

I

4! Remargue : les colts sont calculés sur base de tous les accidents qu’ils soient
significatifs ou non.

5" € | km-trains effectifs

2010 755 223 7,503
2011 403 325 3,983
2012 440 810 4,441
2013 538 204 5,549
2014 296 214 3,074
2015 221 222 ?

\ K[0 4 = K[0
4= K[0 4

\" 1A= "=#"\ " Z

L "# &

A1?
1A #' 2
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Common Safety Indicator

3.4 CSI RELATIFS A LA SECURITE TECHNIQUE DE L'INFRA STRUCTURE
ET A SA MISE EN (EUVRE

CSI T1 Systeme de protection de la marche des trai  ns (TPS)*

Sécurité technique de l'infrastructure et sa mise en place
I-B
Systeme au sol qui contraint a respecter les signaux et les limitations de

Description .
vitesse

/!

2011 100% 0% 26,18% 7%
2012 100% 0% 39,88% 8,53%
2013 100% 0% 51,2% 12,6%
2014 100% 0% 62,79% 14,79%
2015 100% 0% 73,83% 23%

*L'indicateur T1 reprend I'évolution des systémes de protection des trains au niveau de l'infrastructure

CSI T.2 Systemes embarqués

Sécurité technique de l'infrastructure et sa mise en place
I-B

Systemes aidant le conducteur a respecter la signalisation latérale et la
4! signalisation en cabine et qui permet une protection des points a risque et le
respect des limitations de vitesse.

/!

2013 100% = 81% 7%
2014 100% - 99% 6%
2015 100% = 99% 6%
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Common Safety Indicator

CSI T.3 Passages a niveau

Sécurité technique de l'infrastructure et sa mise en place

Toute intersection a niveau entre la voie ferrée et un passage, telle que reconnue par le
gestionnaire d'infrastructure, ouverte aux usagers publics ou privés. Les passages entre
guais de gare sont exclus, ainsi que les passages de voies réservés au seul usage du
personnel.

?ll

+ II#A

* /!
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Les Obijectifs de sécurité

4 LES OBJECTIFS DE SECURITE

* % *
0%%$%4!
* I
4.1 LES INDICATEURS INTERNES DE SECURITE ET MESURES QUI Y
SONT LIEES
% $ % * %$%
% * * N
N !
=1/ + !
%
( ( % $ 0 $%4!
* * 1/
* |
/
* * *
: # 0 ( ! * #
[
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| *
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Les Objectifs de sécurité
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Gestion des risques

5 GESTION DES RISQUES

5.1 GESTION DES RISQUES « PRIORITAIRES » - PLANS D’ ACTIONS

7 % * *o
G T D . !

5.1.1 PLAN D’ACTION « PREVENTION DES DEPASSEMENTS DE SIGNAUX »

<
$ * 7 N 1 n " *
( ?D n
H $7% * % * *
89 H
IID ll# :! IIA
1 % *
$$% >!
-
H * *
( - oo
0 4 H "
!
6
% *
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Gestion des risques

/ * '
* 0 *
' L4 *
0 ' . 14
R ! "#
0a 9 4!
n# *
' IIA
!
I —
n I&
> <"=
H% & 2
"@" @ "# K
% - $ H &" ?2E
0"24 "@"@"#
* 8 © 0 4& < E 9
@?@ "#
5 BE 08> . 4
* 01@ #@ "#4
81 (
% *
9 % * E>  $97/ T %

1 signal passed at danger (SPAD)

2 International Union of Railways (UIC)
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Gestion des risques

7 & H
3 % * )
* 0$97/ /| E .@ F $97/ #.@ 4) $ *
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FSK@ @ *

! Global System for Mobile Communications — Railway
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Gestion des risques

K % * &
5 . $97/ *
C # %D% . Q
7 $3 D
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*
C

51.2 PLAN D’ACTION « PREVENTION DES ACCIDENTS AUX PASSAGE A
NIVEAU »

<

89
2Q "#:l

Evolution annuelle du nombre de passage a niveau
" "A % * 0
H. 4

"11 094!

PN privés Total
& "2? ! ?3 3 "2
[ [A [ [ [
0"+ "70 =" = =
+1 [3 [# [ [? [A
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Gestion des risques
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7 "# * 3#
mn * n !
$ / *
* ' @ 0
T 4 ( L
F * . ?
"#19 * "H !
. "
* A " D | * >X%
"# O"# #" >X%4!
* * D
. * ' 0
F 4 " D "#

! Fatality and Weighted Injuries (FWI)
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Gestion des risques
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Gestion des risques
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Gestion des risques
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Gestion des risques
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Gestion des risques

5.1.3 PLAN D’ACTION « PREVENTION DU TRESPASSING »
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Gestion des risques
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Gestion des risques
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Gestion des risques

5.1.4 PLAN D’ACTION « PREVENTION DES SUICIDES »

<
/2 % *
17 ( *
0% * "
*
0 4l
7 * N
(!
( N
* 8 |
1
;o !
% * *
I > %
* *
$ *
% * *
!
% * +
N

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2015

- 58 -



Gestion des risques
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Gestion des risques

5.2 EVALUATION DES RISQUES SELON LA METHODE DE SECU RITE

COMMUNES (402/2013)

5.2.1 PROJETS QUI ONT FAIT L’OBJET D'UNE EVALUATION CSM
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Gestion des risques
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Audits , Inspections et contrbles

6 AUDITS, INSPECTIONS ET CONTROLES

6.1 AUDITS INTERNES, INSPECTIONS ET CONTROLES EXECUTES PAR
INFRABEL

6.1.1 AUDITS INTERNES VALIDES EN 2015

! : * 1/

A % T "@ @ "#
'$;'% " (

"A@M@ "#
'$'$

@ A@ "#
'$8, : * H "Al [ "#
'$; '3 H @" @ "#
'$; + * <= @ @ "#
'&: H H @"@ "A

6.1.1.1 OBJECTIFS ET RECOMMANDATIONS (HIGH)

[-Al 2014.02 — Intervention du personnel de sécurit € en zone exposée aux risques
ferroviaires

Objectifs
' ( 5%5 " $%0 4
&
H )
H )
H. )
)

Recommandations (High)
NEANT

! Le COSO est un référentiel de controle interne défini par le Committee Of Sponsoring Organizations of the Treadway

Commission

2 Systéme de Controle Interne
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Audits , Inspections et contrbles

I-Al 2014.03 — La formation du personnel de sécurit é et le systeme permettant de
veiller & ce que les compétences du personnel de sé  curité soient maintenues

Objectifs
( 585 $%O0 4
&
H )
HH )
)

Recommandations (High)

)G 7 H7 % H
*
| H H% * (
H + ! H
e HIC @1@ " H,% O, % 4
H * !
G 7 * % *
C H7 % % * e
H
e * H !
$G6  ( "A @" H7C @1@ "
H (
!
%D7K 0% * D7 K 4
$F$ CFIF A
"D "Al'; H7
H L/
N $F$
LD H ( I H
H7 % %D7K
H (
* ( H H $F$
( H 0 41

Rapport annuel de sécurité Infrabel 2015

- 63 -



Audits , Inspections et contrbles

I-Al 2014.04 — Le processus garantissant que les ac  cidents, les incidents
survenus ou evités de justesse et les autres événem  ents dangereux soient
signalés, examinés et analysés et que les mesures p  réventives nécessaires
soient prises

Objectifs
' ( $55 $% O 4
&
)
H H * )
* H )

Recommandations (High)
NEANT

I-Al 2014.05 — Travaux avec engagement dans le gaba rit d’'une voie en service

Obijectifs
/ H * H
+ 0 ' ( 5%$54

( !

Recommandations (High)

%G K A H *

A" H.
f7 * H. ;.0 f> g
H : !

&G %
!
I-Al 2014.07 — L’entretien de la caténaire du résea u ferroviaire
Obijectifs
* (
" (

4
' ( 5%5 $%0 4
&
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Audits , Inspections et contrbles

Recommandations (High)

1H % . ' H%D7K!"
H !

I-Al 2014.11 — Controle du fonctionnement des balis es TBL1+
Obijectifs

* + *
* ;<||: &
|

Recommandations (High)

1H % *(
H %J $
* H* H
$7C7!
I-Al 2015.01 — La mise en service d'une nouvelle in frastructure et d'une

infrastructure qui avait été mise hors service (voi es, signalisation et caténaire)

Obijectifs
H H $% &
0 + 4)
H H )
)
H% * !
H% $ '7 0%%$74 H% 7 < '0%7<4
J < '0J<4 &
. 0 + 4
H% *
Recommandations (High)
G 7 H% *
. ( H *
H 0 +
H H
H 41/ 17
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( ( *
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Audits , Inspections et contrbles

H * * H *
H% * ( N
$$% >!
6.1.2 CONTROLES
6.1.2.1 CONTROLES MATERIELS ROULANTS
% * +
1 ( !
+ (
% * (
!
D *
* B + 1 "% * (
* * +
15 * +
(!
Proportion de wagons controlés/wagons avec irrégularités
8000 7089
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000
0
2010 2011 2012 2013 2014 2015
E Nombre de wagons controlés i Nombre d'irrégularités constatées

18,3% 17,5%

Evolution des irrégularités techniques

20,0% 16,2%
15,0%

*__.--—'— \ 8, 59% 9 ,4%

10,0% N———
5,0%
0,0% T T T T
2010 2011 2012 2013 2014 2015
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Audits , Inspections et contrbles

o /= " r
Nombre total de wagons contrdlés sur leur état technique #?
J* B #17? A2
J* B #A 32
! n # $
% & n IIII( mn )
6.1.2.2 CONTROLES RID
Proportion de wagons controlés/wagons avec irrégularités
1000 366
300 739
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6.1.2.3 CONTROLES DE LA COMPOSITION DES TRAINS DE MARCHANDISES

Proportion de trains controlés/ trains avec irrégularités
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6.1.2.4 CONTROLES DES PROCEDURES
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6.2 AUDITS, INSPECTIONS ET CONTROLES EXECUTES PAR L E SSICF
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7 SUSPENSIONS PREVENTIVES DES FONCTIONS DE SECURITE
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8 WORKFLOWS ET GROUPES DE TRAVAIL SPECIFIQUES — STR UCTURE DE

CONCERTATION
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10 ANNEXES
10.1 INDICATEURS DE SECURITE COMMUNS
10.1.1  BASES LEGALES
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Figure 1: tableau reprenant les valeurs des CST fix ~ ées par I'Europe
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10.2 OBJECTIFS DE SECURITE INTERNES ET ACTIONS INFR ABEL
D
0* ( @DE45
O*P * 4 % *
0P * 4 * 0$:4 * 0 41

Les indicateurs relatifs aux accidents

%$% 7!" = -

Description des actions Statut deadline

Protection des parois rocheuses sur les sites avec un risque élevé

Protection des parois rocheuses sur les autres sites

Action ponctuelle :briefing des agents et conférences de sécurité avant les
chantiers

Un Safety Flash diffusé aux personnels de terrain afin de les sensibiliser a
loubli de matériel (équipement de mesure, outils, matériaux...) dans les voies
lors de I'achévement des travaux.

La sensibilisation des entrepreneurs aux collisions avec des obstacles
interviendra a I'occasion de la plateforme avec les entrepreneurs.
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%$% 7!"

Description des actions Statut deadline

Installation de la TBL1+ au niveau de I'Infrastructure

Installation de 'ETCS au niveau de l'Infrastructure

%$% 7! /

Description des actions Statut deadline

Installation de 84 postes de mesures DWBC (détection boites chaudes)

Installation des DWBC sur les lignes a grandes vitesses

Installation d'un nouveau poste central DWBC afin de remplacer les anciens
équipements obsolétes

Connexion de 44 postes de mesure au poste central.
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%$% 7! 7 :

Description des actions

Mesures techniques

deadline

et la nouvelle sonnerie
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Suppressions de 22 passages a niveau "#
Aménagement aux passages a niveau : ajout de 22 signaux routiers et nap
3 barriéres aux PN
Installation d'une nouvelle sonnerie aux passages a niveau "A
Nouvelle génération de systemes de protection de passage a niveau "1
Commande de fermeture des passages a niveau dédoublé:
7 PN équipés avec la technologie ZAX-duo sur la ligne 15, 16 et 13 "#
20 PN équipés avec la technologie ZAX-duo sur la L94 "#
5 PN reste a équiper avec ZAX-duo sur le trongon Saintes-Enghien S DA
de la L94
Mesures de sensibilisations
Action de sensibilisation concernant la sécurité aux PN (barrieres D"#
mobiles dans 5 grandes villes) et les nouvelles sonneries
Action de sensibilisation pour les camionneurs sur I'arrachement des "#
caténaires aux passages a niveau
Action de sensibilisation vers les enfants (entre 6 et 12 ans) et les ados "
(entre 12 et 18 ans)
Actions de sensibilisation concernant la sécurité aux PN avec des "#
cyclistes célébres
Campagne de sensibilisation concernant les regles a respecter aux PN "A
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%$% 7137

%$% 7'# %

%$% 7IAT7
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%$% C%!/"[ %$% C%/ [

Description des actions Statut deadline

Rédaction et validation plan d’'urgence RID de Saint Ghislain

Exercice Table TOP test Saint-Ghislain

Développement du programme de gestion des trains de marchandises
dangereuses «Merlin » (suivi des wagons RID en voie accessoire)

Intégration des accidents RID dans la réglementation (RGE 212)

mars-16

Roadshows RID avec les pompiers

*RID1 Accidents mettant en cause au moins un véhicule ferroviaire transportant des marchandises dangereuses
RID.2 Accidents mettant en cause au moins un véhicule ferroviaire transportant des marchandises dangereuses entrainant la
libération de substances dangereuses
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Les indicateurs relatifs aux victimes d’accidents

%%% "G’

Description des actions Statut deadline

Amélioration du systeme de départ des trains voyageurs (nouvelles clés 10T)

Projet de développement d'un nouveau systeme de départ des trains voyageurs

Installation de la TBL1+ au niveau de I'Infrastructure

Installation de 'ETCS au niveau de l'Infrastructure

Rehaussement des quais
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%$% ! 9

Description des actions Statut deadlin

Certification provisoire du systeme de sécurité du personnel pour les petits grils
(ATW Tx).

Qualification du systeme ATW Tx

Certification du matériel radio (LOWS) et de sa procédure.

Evaluation et révision des formations en tenant compte des développements
technologiques et structurels. Dans ce cadre, développement d'un cursus de
formation pour 'ATW Tx (nouveau systeme de sécurité pour la sécurisation du
personnel dans les voies).

ZKL3000-systéme de protection des agents travaillant dans les voies

Utilisation du ZKL 3000 lors de travaux avec risque d’engagement de type |
c'est-a-dire en cas d'empietements créés par des travailleurs et/ou du petit
outillage facile a enlever.

Utilisation du ZKL 3000 lors de travaux avec risque d’engagement de type Il
c'est-a-dire en cas d'empietements permanents ou intermittents susceptibles
d'étre créés dans une voie voisine en service :

par des matériaux et/ou de l'outillage lourd dont la manutention est
difficile, eu égard a leur masse et/ou a leur volume ; et/ou

par un engin opérant a proximité, soit sur une voie voisine, soit en
dehors des voies

Utilisation du ZKL 3000 comme protection secondaire pour l'utilisation de la
procédure S460
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Victimes

Description des actions

Mesures techniques

Statut

deadline

Pose de 17,73km de cl6tures dans les hotspots (22%)

Installation du systeme de gommes anti-trespass panels

2 passages a niveau a Wavre et Wevelgem (projets pilotes) ['3
1 passage a niveau a Viane Moerbeke $ I'#
4 passages a niveau de Furnes, Péruwelz, Yvoir et Dinant "A
Installation de panneaux d'interdiction de traverser les voies
Rehaussement des quais

Mesures de sensibilisations
Un concours faisant appel a la créativité : 'Ta vie vaut un détour' a l'intention
des étudiants des hautes écoles et des universités. Les visuels gagnants ont S "#
été diffusés sur des cartes postales via le réseau Boomerang.
Campagne 'Ne marchez jamais sur les voies' destinée au grand public. La
campagne consistait en une communication de presse et une campagne
dans les médias via divers canaux, des encarts publicitaires sur Facebook et "#
YouTube, des spots dans les salles de cinéma et une campagne d'affichage
via le réseau de Pulblifer;
Un module de cours interactif sur les dangers du trespassing, a l'intention
des ados de 12 a 18 ans, et donné par I-CPA en collaboration avec SPC et
Securail. Les écoles secondaires ont été sélectionnées en fonction de leur "#

proximité avec le chemin de fer et/ou le fait signalé que leurs éléves
s'adonnent régulierement au trespassing.

Poursuite des actions de contrble Securail et SPC avec un volet aussi bien
préventif que répressif et une page Facebook sécurité du rail proposant
beaucoup de feedback utile sur nos campagnes et les mesures (de sécurité).
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Description des actions Statut deadline

Voir les actions ISI A.3 « accidents aux passages a niveau »

%%$% 7

%%$% C
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Les indicateurs relatifs aux précurseurs d’accident S

%$% 9!"

" DA

o I$, $, _I$’ I$ I
= T l T T T
o * & DC B . & DC B

$;

Description Statut

Actions préventives

G-Scan aux passages a niveau dans le but de
classiques
Formations et tests du G-Scan
Définition du programme G-Scan et mise au point du
processus d’'analyse et du reporting vers les services
locales d’entretien de la voie

Contrbles via ultrason (location train de mesure et 12 opérateurs
manuels d'Infrabel). Production :+/-10.000km de voies contrélés/an

détecter des défauts non détectables avec les ultrasons

H#

Contr6les via des courants de Foucault  (location train de mesure
+ d'ici 'automne 2015 achat d'un systéme de mesure manuel)

But : détection de petits Rolling Contact Fatigue (head checking et
squats ). Production : +/- 8.000km de voies contrblés/an

"Head checking " : réalisation de tests avec la firme Sperry
(courant de Foucault) afin de déterminer des zones sensibles.
Vérification de ces zones via des visites de terrains et tests
manuels.

"#

Meulage cycligue de la surface des rails afin de gommer les
défauts de surface et empécher ainsi que les petits défauts du type
Rolling Contact Fatigue n’apparaissent, s’'agrandissent et
entrainent des ruptures de rails (Plan d’action Head Checking :en
2016 augmentation du budget de meulage préventif de 2M€/an a

4.4M€/an)
Actions curatives ,%

Plan d’action head checking — plan de renouvellement et de
fraisage sur base des données courant de Foucault et l'usure de
rails mesuré avec 'EM130 pour éliminer les défauts head checking

A. Fraisage curatif des rails avec Head checking (136 shifts
en 2016)

B. Renouvellement des rails avec Head Checking (+-200km a
renouveler)

Amélioration des techniques de soudure (formation des soudeurs).
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%$% 9!

Description

Statut

Formation entretien joints (conférence technique)

Publication des instructions de travail (WIT). Plusieurs WIT concernant les activités de maintenance et

pouvant avoir une influence sur l'origine des déformations ont été rédigés et publiés. Le but est

d'uniformiser les processus et augmenter la qualité du travail.

Réglage de contraintes en LRS (Longs Rails Soudés) —
masse constante

Utilisation spikefast (fixation des selles de rails)

Contrdle joints

Collage selles d'appui

Visite:

Amélioration du processus de visite au moyen de tablettes

Tracks Video System sur EM203 pour “visite périodique
voie standard"+ mesurage géométrie

Amélioré du suivi de I'entretien des voies (Reporting via RIAM)

Tracabilité température neutre des LRS

Analyse et inventaire des zones instables (track data cell)

Surveillance systématique des gauchissements de la voie. Depuis
2014, classement systématique en 8 catégories afin d'assurer un
meilleur suivi des causes des gauchissements

E—

"H#

H#

#

"A

"1

Ill

"A

"A

"A
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%$% 9!

Description

Protection des équipements sensibles contre la foudre et les
surtensions de la caténaire. L'extension des principes de
protection a toutes les installations fait partie du plan de
concentration des cabines de signalisation

Sensibilisation du personnel aux différents cas de pannes de
signalisation ainsi qu’aux actions a respecter afin d'éviter les
cas futurs via un séminaire sur la signalisation.

Etudier I'ensemble des processus de mise en service des
installations de signalisation afin de créer une roadmap et
prévenir des incidents futurs

Statut

deadline

D"A

IIA

Sensibilisation du personnel a l'importance et aux points
d’'attention a respecter lors du placement de la lampe dans les
panneaux de vitesse (illumination du chiffre indiquant la vitesse)
d'un signal lors des conférences sécurité.

0$97/4

Description des actions

Installation de la TBL1+ au niveau de I'Infrastructure

Statut deadline
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Installation de 'ETCS au niveau de l'Infrastructure . déc-22

collaboration avec les entreprises ferroviaires

Madification ponctuelle de l'infrastructure suite a I'analyse des SPAD en

Calcul préalable d’'une distance minimale entre le signal et le point dangereux Lin-15
pour les nouvelles installations révisées J

Démantelement des crocodiles sur les lignes ETCS D"A
Etude de faisabilité du couplage d’'un DOBMI (détection d'un SPAD en cabine de D"A
signalisation) avec une alarme GSM vers les conducteurs de la zone concernée

Ouverture de I'appel « 1300 » permettant au conducteur d’appeler simplement, D"A
via GSM-R, la cabine concernée

Mise en place d’'une interdiction, pour les trains de marchandises et les trains de D"A
voyageurs a vide, de partir avant I'’heure

Clarification de la notion de longueur utile et établissement d’'une liste dans le D"A
LST (2016)

Diffusion des plans 1002 (nouveaux signaux suite a une modification de

l'infrastructure) vers les EF

Création d’'une fiche de rappel « 7 regles de communication » a destination des D"#
conducteurs et agents d’escorte Infrabel

Lancement d’'une campagne de sensibilisation a destination des conducteurs et

des agents de cabine de signalisation basée sur un échange de bonnes D"A
pratiques

Mise en place de journées d’échange d’expérience pour les conducteurs de D"A
trains et les agents de cabines

Création de fiches didactiques pour les conducteurs lorsque qu'un signal est

dépassé plus d’1x en 24 mois

Sensibilisation via bulletin de liaison a destination des agents de cabines "Safety

Flash"

Elaboration d’'une nouvelle arborescence pour I'étude des facteurs contributifs et D"#
influents des dépassements de signaux

Mesures spécifigues pour Infrabel : organisation de conférences de sécurité

dédiées aux SPAD pour la sensibilisation du personnel I-AM ; rappel de la D"A
circulaire 5 I-1 sur I'utilisation des panneaux rouges — voie hors service ; analyse

de I'application de la procédure S432.

Pour plus de précisions voir le plan d’action SPAD
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%$% 9# C :

Les indicateurs relatifs a la sécurité de I'infrast ructure

%$% ;I"$' (
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10.2.1 EVENEMENTS PRIS EN COMPTE DANS LES CSI

Le 03 mars 2015 a 04h06 a hauteur de Montzen-Est, un train circulant a vide franchit

irrégulierement un signal imposant I'arrét. Suite a cette événements, le train déraille des 2
premiéres voitures sur l'aiguillage en aval. Les lignes 24 (vers Aachen West) et 39 (vers

Welkenraedti sont obstruées iendant ilus de 6h i2015 SE 3G 0050i.

Le 8 janvier a 7h48, un train de voyageurs circulant sur la ligne 35 heurte une voiture bloquée
sur le PN 73 a hauteur Schulen. Suite a la collision, le train déraille et un début d’incendie est
constaté. L'accident a occasionné environ 60.000€ de dégats et une interruption de trafic de
plus de 6h. (2015 NO 3F 0007).

Le 8 janvier a 14h53, le conducteur d'un train de voyageurs constate une personne le long de
la voie a hauteur du PN 3 de la ligne 75A a Herseaux. Le train ne peut éviter la personne. Le
piéton décéde sur place (2015 SO 3J 0002).

Le 14 février a 16h33 sur le PN 79 de la ligne 35 a Zelem, un train de voyageurs heurte une
voiture tuant son conducteur (2015 NO 3F 0043).

Le 3 juin a 9h27, un train de voyageurs heurte une personne a hauteur du PN 14 a Bruxelles.
L'usager décede.(2015 CE 3A 0171).

Le 10 juin a 8h20, un train de voyageurs heurte un vélo a hauteur du PN99 de ligne 89 a
Anzegem. L'usager décede. (2015 NW 3K 0103).

Le 06 juillet a 16h06, un train de voyageurs heurte un véhicule routier a hauteur du PN 91 bis
de la ligne 35 a Testelt. Une personne est grievement blessée. (2015 NO 3F 0167)

Le 02 septembre 2015 09h53, un train de voyageurs heurte une voiture sur le PN 15 de la
ligne 40 a Cheratte. L'usager est grievement blessé (2015 SE 3G 0251)

Le 14 septembre a 8h00, un train de voyageurs heurte une personne a hauteur du PN 26 de la
ligne 16 a Berlaar. La personne décede. (2015 NO 3F 0236)

Le 27 septembre a 23h38, un train de voyageurs heurte une personne a hauteur du PN 23 de
la ligne 43 a Poulseur. La personne décede. (2015 SE 3G 0275)

Le 04 novembre a 21h25, un train de voyageurs heurte une personne a hauteur du PN 123 de
la ligne 35 a Rotselaar. La personne décéde. (2015 NO 3F 0287)

Le 14 novembre a 20h30, un train de voyageurs heurte une personne a hauteur du PN 51 de
la ligne 69 a Wervik. L'automobiliste décede. (2015 NW 3K 0188)

Le 25 novembre a 13h30, un train de voyageurs heurte un bus de la compagnie De Lijn a
hauteur du passage a niveau 25 de la ligne 73 a Pittem. Lors de la collision, la conductrice du
bus décede.(2015 NW 35 0093)

Le 14 décembre a 17h13, un train de voyageurs heurte une personne qui traverse inopinément
le PN 40bis de la ligne 78 a Péruwelz. La personne décede a son arrivée au centre hospitalier.
(2015 SO 33 0230)

Le 18 décembre a 17h51, un train de voyageurs heurte une personne a hauteur du PN 33 de
la ligne 15 a Kessel. La personne décede. (2015 NO 3E 0444)
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Le 04 septembre al8h13, une personne se trouvant sur la quai de Bruxelles Nord trébuche et
tombe dans les voies alors qu’un train de voyageurs quitte la gare. La personne décéde. (2015
CE 3A 0281)

Le 29 septembre a 17h32, un voyageur présent sur le quai de la gare d’Anvers Berchem est
poussé dans les voies par une autre personne. Le voyageur est heurté par un train et est
grievement blessé. (2015 NO 3E 0335)

Le 27 octobre a 20h29, un train de voyageurs heurte une personne en circulation illicite sur la
ligne 27 (BK16900) a hauteur de Weerde. Le contrevenant est grievement blessé. (2015 NO
3E 0370)

Le 29 novembre a 14h08, un train de voyageurs heurte une personne qui traverse les voies
sur la ligne 66 (BK38280) a hauteur de Roeselare. La personne décéde. (2015 NW 3K 0196)

Le 12 décembre a 18h44, un train de voyageurs heurte mortellement une personne en
circulation illicite a hauteur de la gare de Heizijde. (2015 NW 3C 0444)

Le 21 décembre a 7h20, un train de voyageurs heurte une personne sur la ligne 124 a la BK
12800 a hauteur de Rhode-Saint-Genése. La personne est grievement blessée. (2015 CE 3A
0406)

Le 06 janvier sur la ligne 130 a Couillet a la BK 93100 (2015 SO 51 0004)
Le 14 janvier sur la ligne 125A & Seraing a la BK 10800 (2015 SE 41 0003)
Le 20 janvier sur la ligne 124A & Charleroi a la BK 53340 (2015 SO 51 0005)
Le 03 février en gare de Malines (2015 NO 23 0003)

Le 04 février sur la ligne 90 a Deux-Acren a la BK 50310 (2015 SO 54 0006)
Le 18 février en gare d'Auvelais (2015 SO 31 0041)

Le 18 février sur la ligne 35 & Spalbeek a la BK 61115 (2015 NO 24 0002)
Le 27 février sur la ligne 66 & Courtrai a la BK 75050 (2015 NW 3K 0041)
Le 28 février sur ligne 36 a Liege a la BK 97000 (2015 SE 3G 0047)

Le 04 mars sur la ligne 89 a Anzegem a la BK 57000 (2015 NW 35 0029)

Le 16 mars sur la ligne 59 a Beervelde a la BK 45574 (2015 NW 32 0008)
Le 22 mars sur la ligne 50A (Pas d’annonce Saferail)

Le 22 mars sur la ligne 37 a Pepinster a la BK 121100 (2015 SE 3G 0071)
Le 23 mars sur la ligne 130 a Tamines a la BK 86500 (2015 SO 51 0015)

Le 23 mars sur la ligne 90 a Zandbergen a la BK 37950 (2015 NW 31 0016)
Le 24 mars sur la ligne 60 sur le PN 14 & Asse (2015 NW 33 0022)

Le 28 mars sur la ligne 54 a Temse a la BK 27024 (2015 NW 32 0011)

Le 04 avril sur la ligne 53 a Schellebelle a la BK 475 (2015 NW 33 0031)

Le 30 avril en gare d'Ostende (2015 NW 34 0011)

Le 02 juin en gare de Dendermonde (2015 NW 3C 0189)
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Le 30 juin sur la ligne 15 a Heusden a la BK 80300 (2015 NO 3L 0094)
Le 06 ao(t sur la ligne 35 a Kermt a la BK 59913 (2015 NO 3L 0112)
Le 28 ao(t sur la ligne 89 a Anzegem a la BK 49320 (2015 NW 35 0061)
Le 28 septembre sur la ligne 130 a Franiére a la BK 70400 (2015 SE 3H 0163)
Le 08 octobre sur la ligne 125 a Andenne a la BK 41307 (2015 SE 43 0041)
Le 12 octobre sur la ligne 37 a Olne a la BK 112883 (2015 SE 3G 0291)
Le 12 octobre sur la ligne 53 a la BK 19665 (pas d’annonce Saferail)
Le 15 octobre sur la ligne 34 a la BK 2100 (pas d’annonce Saferail)
Le 20 novembre sur la ligne 50A a Etterbeek a la BK 9405 (2015 NW 33 0067)
Le 22 novembre sur la ligne 89 a Herzele a la BK 16800 (2015 NW 31 0042)
Le 23 novembre en gare de Lembeek (2015 CE 3A 0384)
Le 23 novembre sur la ligne 117 a la BK 37200 (pas d’annonce Saferail)
Le 26 novembre en gare de Berchem (2015 NO 3E 0417)
Le 13 décembre sur la ligne 161 a La Hulpe a la BK 20308 (2015 SE 3H 0239)
Le 15 décembre en gare de Dendermonde (2015 NW 3C 0452)
"l /| +
Le 22 janvier en gare de Malines (2015 NO 3E 0017)
Le 25 janvier sur la ligne 50A & Oordegem a la BK 35500 (2015 NW 33 0006)
Le 13 février sur la ligne 51 a Sint-Andries a la BK 98000 (2015 NW 34 0004)
Le 21 mars sur la ligne 75A a Herseaux a la BK 7712 (2015 SO 54 0018)
Le 09 avril sur la ligne 58 & Gent a la BK 4050 (2015 NW 32 0014)
Le 22 avril sur la ligne 96 a Cuesmes a la BK 64300 (2015 SO 53 0020)
Le 27 mai sur la ligne 78 a Basécles a la BK 67000 (2015 SO 54 0028)
Le 27 mai sur la ligne 73 a Veurne a la BK 75572 (2015 NW 35 0047)
Le 28 juin en gare de Verviers-Central (pas d’annonce Saferail)
Le 02 juillet sur la ligne 162 a Assesse a la BK 80770 (2015 SE 3H 0108)
Le 17 juillet sur la ligne 94 entre les BK 77500 et 77700 (pas d’annonce Saferail)
Le 20 juillet sur la ligne 25N entre les BK 3000 et 3500 (pas d’annonce Saferail)
Le 02 ao(lt sur la ligne 44 a Spa a la BK 10100 (2015 SE 42 0025)
Le 03 aolt en gare de Namur Herbatte (2015 SE 3H 0125)
Le 19 aolt a Welkenraedt a la BK 143600 (2015 SE 42 0028)
Le 26 ao(lt sur la ligne 51B a Zeebrugge a la BK 105260 (2015 NW 34 0026)
Le 27 ao(t sur la ligne 50A a Melle a la BK 46070 (2015 NW 31 0032)
Le 18 septembre sur la ligne 60 a Zellik a la BK 6700 (2015 CE 3A 0304)
Le 25 septembre sur la ligne 50A a Welle a la BK 22000 (2015 NW 33 0053)
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Le 01 octobre sur la ligne 50A a Welle a la BK 21600 (2015 NW 33 0055)

Le 04 octobre sur la ligne 53 a Londerzeel a la BK 29200 (2015 NW 33 0058)
Le 12 octobre sur la ligne 78 a Antoing a la BK 79600 (2015 SO 54 0054)

Le 15 octobre en gare de Dendermonde (2015 NW 3C 0365)

Le 25 novembre sur la ligne 58 a Wondelgem a la BK 8500 (2015 NW 32 0036)
Le 02 décembre sur la ligne 78 a Antoing (2015 SO 3J 0223)

Le 03 décembre sur la ligne 15 a Mortsel a la BK 5280 (2015 NO 3E 0420)

Le 28 janvier a 18h23, un train de voyageurs circulant sur la ligne 36 se voit présenter un
signal rouge alors que le précédent était vert. Le conducteur effectue un freinage d'urgence et
parvient a s’arréter a temps. Le probleme de signalisation a été provoqué par la foudre (2015
NO 3F 0023).

Le 01 septembre a 6h05, un conducteur d’un train de voyageurs remarque que le signal a
I'entrée de la gare d'Ottignies présente I'aspect double jaune en lieu et place d'un rouge et
blanc lunaire. (2015 SE 3H 0140)

Le 18 septembre a 15h45 a Lot, un conducteur d’'un train de voyageurs effectue un freinage
d’urgence suite a un signal douteux. L’indication de vitesse est manquante sur le signal
présenté. (2015 CE 3A 0303)

Le 20 septembre a 9h30 en gare d’Anvers, un conducteur d’un train de voyageurs avertit le TC
que le signal qui lui est présenté sur voie 24 est douteux. En effet, I'aspect de I'avertisseur est
en opposition avec I'aspect du signal auquel il se réfere (2015 NO 22 0031)

Le 11 décembre a 14h03, un instructeur de la CTC Ardennes découvre que les panneaux de
ralentissement a 70km/h (de la BK11.743 a la BK 12.093) sur la ligne 144 ont été enlevés.
(2015 SE AR 0004)

4 | <
Le 16 janvier en gare de Namur (2015 SE 3H 0009)
Le 19 janvier en gare de Bertrix (2015 SE 3M 0009)
Le 20 janvier en gare de Denderleeuw (2015 NW 3C 0019)
Le 22 janvier sur la ligne 27F a Schaerbeek a la BK 3591 (2015 CE 3A 0016)
Le 02 février sur la ligne 35 a Leuven a la BK 104014 (2015 NO 3F 0031)
Le 03 février en gare de Quiévrain (2015 SO 3J 0020)
Le 04 février en gare de Oudenaarde (2015 NW 3K 0024)
Le 04 février en gare de Mons (2015 SO 3J 0021)
Le 05 février sur la ligne 130B a Flawinne a la BK 61750 (2015 SE 3H 0019)
Le 18 février en gare de Saint-Gilles (2015 CE 3A 0036)
Le 03 mars en gare de Montzen (2015 SE 3G 0050)
Le 04 mars en gare de Montzen-est (2015 SE 3G 0054)
Le 10 mars en gare d’Aarschot (2015 NO 3F 0062)
Le 11 mars en gare de Bruxelles-midi (2015 CE 3A 0059)
Le 21 mars en gare de Roeselare (2015 NW 3K 0055)
Le 25 mars sur la ligne 58 a Gent a la BK 8297 (2015 NW 3C 0095)
Le 26 mars en gare de Melle (2015 NW 3C 0097)
Le 28 mars en gare de Haccourt (2015 SE 3G 0077)
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Le 30 mars en gare de Welle (2015 NW 3C 0101)

Le 03 avril en gare de Hasselt (2015 NO 3L 0040)

Le 16 avril en gare de Neufchateau (2015 SE 3M 0020)

Le 19 avril en gare de Antwerpen-Berchem (2015 NO 3E 0117)

Le 05 mai en gare de Botzelaer (2015 SE 3G 0124)

Le 07 mai en gare de Marbehan (2015 SE 3M 0025)

Le 11 mai en gare de Bruxelles-Nord (2015 CE 3A 0132)

Le 12 mai en gare de Bruxelles-Nord (2015 CE 3A 0138)

Le 12 mai en gare de Bruxelles-Luxembourg (2015 CE 3A 0137)

Le 12 mai en gare de Liege (2015 SE 3G 0131)

Le 15 mai en gare de Antwerpen-Berchem (2015 NO 3E 0161)

Le 15 mai en gare de Naméche (2015 SE 3H 0073)

Le 23 mai en gare de Bruxelles-Midi (2015 CE 3A 0152)

Le 26 mai en gare de Bruxelles-Midi (2015 CE 3A 0166)

Le 29 mai sur la ligne 36 a Voroux-Goreux a la BK 88300 (2015 SE 3G 0145)
Le 07 juin en gare d'Y Boudewijnkanaal (2015 NW 3B 0099)

Le 08 juin en gare de Marchienne-au-Pont (2015 SO 31 0141)

Le 12 juin en gare de Bruxelles-Nord (2015 CE 3A 0186)

Le 13 juin en gare de Noorderkempen (2015 NO 3E 0205)

Le 16 juin en gare de Gent-Saint-Pierre (2015 NW 3C 0206)

Le 17 juin sur la ligne 140 a Tilly a hauteur du PN 77 (2015 SO 31 0154)
Le 21 juin en gare de Forest-Midi (2015 CE 3A 0198)

Le 30 juin en gare de Liers (2015 SE 3G 0186)

Le 03 juillet a hauteur de Y Machelen Sud (2015 CE 3A 0210)

Le 13 juillet en gare de Luttre (2015 SO 31 0172)

Le 15 juillet en gare de Chételet (2015 SO 31 0173)

Le 18 juillet sur la ligne 36A a Bierset a la BK 90008 (2015 SE 3G 0199)
Le 21 juillet en gare de Bruxelles Midi (2015 CE 3A 0228)

Le 22 juillet en gare de Gent-Saint-Pierre (2015 NW 3C 0246)

Le 24 juillet en gare de Zeebrugge Dorp (2015 NW 3B 0127)

Le 06 ao(lt sur la ligne 36 a Leuven a la BK 27789 (2015 NO 3F 0197)
Le 08 aolt a hauteur d'Ottignies Relais (2015 SE 3H 0129)

Le 11 ao(t en gare d’Athus (2015 SE 3M 0050)

Le 12 ao(t a hauteur de Lixhe (2015 SE 3G 0222)

Le 20 ao(t sur la ligne 91/1 a Braine-le-Comte a la BK 1306 (2015 SO 3J 0151)
Le 23 ao(lt en gare d’Anvers Central (2015 NO 3E 0285)

Le 24 ao(t en gare de Welkenraedt (2015 SE 3G 0236)

Le 02 septembre sur la ligne 24 a Bassenge a la BK 11820 (2015 SE 3G 0250)
Le 03 septembre en gare de Malines (2015 NO 3E 0298)

Le 04 septembre en gare de Gent-Saint-Pierre (2015 NW 3C 0304)

Le 04 septembre en gare de Tongres (2015 NO 3L 0122)

Le 06 septembre en gare de Bruxelles Petite lle (2015 CE 3A 0282)

Le 07 septembre en gare de Bruxelles Petite lle (2015 CE 3A 0284)

Le 08 septembre en gare de Bruxelles Midi (2015 CE 3A 0286)

Le 12 septembre en gare Gent-Saint-Pierre (2015 NW 3C 0319)

Le 14 septembre en gare d'Ottignies Relais (2015 SE 3H 0150)

Le 17 septembre en gare de Tilly (2015 SO 31 0229)

Le 20 septembre a hauteur d'Y Glons (2015 SE 3G 0283)
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Le 21 septembre en gare de Braine-le-Comte (2015 SO 3J 0175)

Le 27 septembre en gare de Gent (2015 NW 3C 0333)

Le 02 octobre a hauteur de Y Bois-d'Haine a Ecaussinnes (2015 SO 31 0247)
Le 02 octobre en gare d’Athus (2015 SE 3M 0065)

Le 02 octobre en gare de Bruxelles-Luxembourg (2015 CE 3A 0318)
Le 09 octobre en gare de Bruxelles-Nord (2015 CE 3A 0330)

Le 10 octobre en gare d'Ottignies-Relais (2015 SE 3H 0175)

Le 13 octobre & hauteur de Y Garde-Dieu a Liége (2015 SE 3G 0293)
Le 14 octobre en gare de Zottegem (2015 NW 3C 0360)

Le 14 octobre en gare de Hasselt (2015 NO 3L 0138)

Le 14 octobre en gare de Roux (2015 SO 31 0260)

Le 15 octobre en gare de Bassenge (2015 SE 3G 0297)

Le 01 novembre en gare d’Anvers-Luchtbal (2015 NO 3E 0388)

Le 04 novembre en gare de Leuven (2015 NO 3F 0286)

Le 07 novembre en gare de Gent-Saint-Pierre (2015 NW 3C 0395)

Le 09 novembre en gare de Forest-Voitures (2015 CE 3A 0364)

Le 10 novembre a hauteur d’Y Ecaussinnes a Braine-le-Comte (2015 SO 3J 0217)
Le 10 novembre en gare de La Panne (2015 NW 3B 0181)

Le 17 novembre en gare de Gent-Saint-Pierre (2015 NW 3C 0404)

Le 30 novembre en gare de Forest-Voitures (2015 CE 3A 0389)

Le 02 décembre en gare de Hasselt (2015 NO 3L 0157)

Le 04 décembre en gare de Schaerbeek (2015 CE 3A 0394)

Le 05 décembre en gare de Gent-Saint-Pierre (2015 NW 3C 0432)

Le 08 décembre en gare Ciney (2015 SE 3H 0234)

Le 19 décembre en gare de Denderleeuw (2015 NW 3C 0457)

Le 28 décembre a hauteur de Kallo (2015 NO 3D 0158)
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