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 À LΩ!SSEMBLÉE GÉNÉRALE DES ACTIONNAIRES DU 15 MAI 2019 

Ce Rapport annuel est établi conformément aux articles 96, 134, 523, 608 et 624 du Code des Socié-

ǘŞǎ Ŝǘ Ł ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ нт ŘŜ ƭŀ ƭƻƛ Řǳ нм ƳŀǊǎ 1991 portant réforme de certaines entreprises publiques 

économiques. Il intègre également le rapport de rémunération établi conformément 

à ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ  17 § п ŘŜ ƭŀ ƭƻƛ ǇǊŞŎƛǘŞŜΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŀ ƭΩƘƻƴƴŜǳǊ ŘŜ Ǿƻǳǎ ŦŀƛǊŜ ǊŀǇǇƻǊǘ ǎǳǊ 

la situation Ŝǘ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭŀ ǎƻŎƛŞǘŞ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭΩŜȄŜǊŎƛŎŜ ŎƻƳǇǘŀōƭŜ нлм8, conformément 

aux prescriptions légales et statutaires. 
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ÉDITORIAL  
Ces dernières années ont été marquées par de grandes évolutions sociales. Le marché du travail, 

ƴƻǘŀƳƳŜƴǘΣ ŀ Ǿǳ ŀǊǊƛǾŜǊ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴǎΣ Řƻƴǘ ƭŜǎ ŀǘǘŜƴǘŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŞǉǳƛlibre entre 

travail et vie privée, ou dont les ambitions professionnelles sont totalement changées. En même 

temps, nous sommes également confrontés à de nouvelles dynamiques économiques, à des défis 

environnementaux et climatiques, à de profondes transformations technologiques ...  

Le monde est en pleine métamorphose. Cette mutation oblige chacun à se réinventer, à ne plus seu-

lement être réactif mais plutôt à anticiper les évolutions. Cette attitude devient la norme dans 

un ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƳŀǊǉǳŞ ǇŀǊ ƭΩƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜΦ /Ŝƭŀ Ǿŀǳǘ ŀǳǎǎƛ ǇƻǳǊ LƴŦǊŀōŜƭ ǉǳƛ ǎŜ Řƻƛǘ ŘΩŞǾƻƭǳŜǊ Ł 

un rythme soutenu et de repenser ses pratiques et modèles. 

Nos grandes missions - ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ - vont être 

logiquement impactées. Je pense ici à notre ambitieux programme Smarter M pour la maintenance 

ǇǊŞŘƛŎǘƛǾŜΣ ŀǳ bŜǿ ¢ǊŀŦŦƛŎ aŀƴŀƎŜƳŜƴǘΣ ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ ŀǳ aŀǎǘŜǊǇƭŀƴ 9¢/{Σ ǘŀƴǘ ŘΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜǎ ǉǳƛ ƛƴǘè-

ƎǊŜƴǘ ŘŞǎƻǊƳŀƛǎ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ƭΩLƴǘŜǊƴŜǘ ƻŦ ¢ƘƛƴƎǎ Ŝǘ ƭŜ .ƛƎ ŘŀǘŀΦ 9ǘ Ł ƭΩŀǾŜƴƛǊΣ LƴŦǊŀōŜƭ ŜȄǇƭƻǊŜ le poten-

ǘƛŜƭ ŘŜ ƭΩLƴǘŜƭƭƛƎŜƴŎŜ ŀǊǘƛŦƛŎƛŜƭƭŜΦ 

Dans ce contexte de reconfiguration, où la mobilité est un enjeu majeur, Infrabel se positionne 

comme un acteur incontournable. Avec le soutien solide de son actionnaire, notre entreprise prépare 

la mobilité ferroviaire de demain. Par le dialogue avec ses partenaires des autres modes de transport, 

ŜƭƭŜ ŀ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ŎƛǘƻȅŜƴǎ Ŝǘ ǎƻǳǘŜƴƛǊ ŀŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ 

du pays. 

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭŜǎ ŎƛǘƻȅŜƴǎΣ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ƧŜǳƴŜs, expriment leur inquiétude quant 

à ƭΩŀǾŜƴƛǊ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜΦ Lƭǎ ŘŞǎƛǊŜƴǘ ǳƴ ƳƻƴŘŜ ƻǴ ƭŜǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳǎ ŎƻƳƳŜ ƭŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎΣ ǇǊŜƴƴŜƴǘ Ŝƴ Ŏƻn-

ǎƛŘŞǊŀǘƛƻƴ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄΦ tƻǳǊ LƴŦǊŀōŜƭΣ ŎŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ƴƻǳǾŜŀǳǘŞΦ 9ƴ Ǉƭǳǎ ŘŜ ƴƻǳǎ 

positionner en tant quΩŀŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘǳǊŀōƭŜΣ ŀŎǘǳŜƭƭŜ Ŝǘ ŦǳǘǳǊŜΣ ƴƻǳǎ ƳŜƴƻƴǎ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ 

actions environnementales pour réduire notre empreinte écologique.  

9ƴ нлмуΣ ŜƴŦƛƴΣ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ŀ ƭŀƴŎŞ ƭŀ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜ ŎŀƳǇŀƎƴŜ ŘŜ 

ǊŜŎǊǳǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎƻƴ ƘƛǎǘƻƛǊŜΦ [Ωǳƴ ŘŜ ƴƻǎ ŘŞŦƛs majeurs est 

de ŎƻƳǇŜƴǎŜǊ ƭŜǎ ŘŞǇŀǊǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ Řŀƴǎ ƭΩŀǾŜƴƛǊΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇŀǊ 

ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ƧŜǳƴŜǎ ƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴǎΦ tƻǳǊ ǇŞǊŜƴƴƛǎŜǊ ƴƻǘǊŜ ŀŎǘƛǾƛǘŞΣ 

et garantir le meilleur service à nos clients, nous devons redou-

ōƭŜǊ ŘΩŜŦŦƻǊǘǎΣ ŀŦƛƴ ŘΩŀǘǘƛǊŜǊ Řŀƴǎ ƴƻǎ ǊŀƴƎǎ ƭŜǎ meilleurs profils, 

tout en menant une politique active pour atteindre davantage 

de parité « hommes ς femmes » à tous les échelons de 

ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΦ 

Luc LALLEMAND 

Administrateur délégué   
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SITUATION, RÉSULTATS, 
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Membre du ICT Control Center (ICC) chargé du « monitoring η ŘŜ  ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǉǳŜ 
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 1. NOS PRIORITÉS, !¦ /s¦w DES ÉVÉNEMENTS MARQUANTS 
Ce premier chapitre du rapport relate chronologiquement les événements 

marquants qui ont ponctué 2018, en les mettant en liaison avec les priorités stratégiques 

 ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ŦƛƎǳǊŀƴǘ ŀǳ tƭŀƴ ŘΩ9ƴǘǊŜǇǊƛǎŜ нлмт-2020. 
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UNE ÉCOLE POUR LES MÉTIERS DU RAIL 

Le 25 janvier 2018, Infrabel a donné le ŎƻǳǇ ŘΩŜƴǾƻƛ Řǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ŘŜ ƭΩLƴŦǊŀōŜƭ !ŎŀŘŜƳȅ, à Molenbeek. 

/Ŝ ŎŀƳǇǳǎΣ ǳƴƛǉǳŜ Ŝƴ .ŜƭƎƛǉǳŜΣ ǘǊŀŘǳƛǊŀ ƭŀ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ŘΩƻŦŦǊƛǊ Ł ǘƻǳǎ ǎŜǎ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘŜǳǊǎΣ 

ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ ǎŜ ǇŜǊŦŜŎǘƛƻƴƴŜǊΦ Lƭ ƭǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜƭŜǾŜǊ ŘŜǳȄ ŘŞŦƛǎ ƳŀƧŜǳǊǎ : le re-

cours croissant aux nouvelles technologies, et le transfert efficace des connaissances. Infrabel con-

naît en effet, chaque année, de nombreux départs à la retraiteΣ ŎƻƳǇŜƴǎŞǎ ǇŀǊ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ 

personnes à former. 

 

[Ŝ ŎƘƻƛȄ Řǳ ǎƛǘŜ ǎΩŜǎǘ ǇƻǊǘé sur Bruxelles-hǳŜǎǘΣ ǇƻǳǊ ǎƻƴ ƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ 

la capitale et sa faciliǘŞ ŘΩŀŎŎŝǎΦ {ƛǘǳŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ нуΣ ƭΩLƴŦǊŀōŜƭ !ŎŀŘŜƳȅ ǎŜǊŀ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜ ǘǊŝǎ 

rapidement en train depuis Bruxelles-aƛŘƛΦ aŀƛǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Řans un programme 

ambitieux, mené par la Région de Bruxelles-Capitale et la commune de Molenbeek, pour dynamiser 

ce quartier en plein renouveau. Infrabel, entreprise bien ancrée dans la réalité et en phase avec 

 la société, participe, à sa manière, à cette belle aventure. 

[ŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Řǳ ōŃǘƛƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ŀƴƴŜȄŜǎ ŘŜǾǊŀƛǘ şǘǊŜ ŀŎƘŜǾŞŜ ǇƻǳǊ ƭŀ Ŧƛƴ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлнлΣ Ŝǘ 

ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǘƻǘŀƭ ŘŜ нл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎΦ " ǘŜǊƳŜΣ Ǉƭǳǎ ŘŜ рлл ŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǘƘŞo-

riques et pratiques, spécifiquement orientées vers les métiers du rail, y seront dispensées. 

[ΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŀǳȄ (futurs) ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘŜǳǊǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ƭŜǳǊǎ ŎƭŀǎǎŜǎ Řŀƴǎ ŘŜǎ ŎƻƴŘi-

tions proches du réel et en toute sécurité, dans un environnement identique à celui du terrain. 
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INFRABEL LANCE MOBIPULSE 

 

/ƻƳǇƻǎŞ ŘΩune carte simple, facile à lire et 

actualisée deux fois par jour, MobiPulse est 

un baromètre qui donne aux navetteurs, 

un aperçu clair de la ponctualité du trafic 

ferroviaire durant les heures de pointe. 

Disponible depuis février sur le site inter-

ƴŜǘ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ, MobiPulse offre également 

une estimation fiable des temps de par-

cours moyens sur les principales lignes 

entre Bruxelles et les villes de province. 

Cette initiative vise à se rapprocher le plus 

ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ƭΩexpérience du navetteur. 

Elle constitue également un premier pas 

vers une politique plus ouverte concernant 

la ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΦ 

Concrètement, MobiPulse collecte différents paramètres : 

 ¶ Les temps de parcours moyens et pourcentages de ponctualité : pour la pointe matinale 

(entre 6 h et 9 h), le calcul se fait au départ des 9 grandes gares belges (Namur, Liège, Charle-

roi, Mons, Tournai, Anvers-Central, Gand-Saint-Pierre, Courtrai et Hasselt) vers Bruxelles-

Central. Pour la pointe vespérale (entre 16 h et 19 h), le même principe est appliqué, dans 

le sens inverse et ce uniquement pour les trains rapides. 

 ¶ La comparaison avec le trafic routier : sur la base de Google Maps, MobiPulse indique 

le temps de parcours moyen en voiture pour un trajet similaire, pendant les mêmes heures 

de pointe.  

 ¶ [Ŝ ŎƻǶǘ Ŝǘ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ : la carte contient des informations pertinentes sur le coût 

et les émissions de CO2 de chaque mode de transport, pour chaque trajet.  

 ¶ Les incidents : un aperçu des principaux incidents qui ont perturbé le trafic ferroviaire sur 

l'ensemble du réseau ferroviaire belge est également disponible. 
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2018, UNE ANNÉE MARQUÉE PAR LE RER 

DÉMARRAGE SUR LA LIGNE L161 BRUXELLES-OTTIGNIES é 

Les travaux du RER ont repris le 28 mars 2018, en présence du Premier Ministre, Charles Michel, et 

du Ministre fédéral de la Mobilité, François BellotΣ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŞǎ ǇŀǊ ƭŜ /9h ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΣ [ǳŎ [ŀƭƭŜƳŀƴŘ. 

[Ŝ wŞǎŜŀǳ 9ȄǇǊŜǎǎ wŞƎƛƻƴŀƭ ŀƳōƛǘƛƻƴƴŜ ŘΩŀŎŎǊƻƞǘǊŜ Ŝǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŀǳȄ Ǿƻyageurs, grâce à 

la mise à 4 voies de 5 axes ferroviaires dans un rayon de 30 kilomètres autour de Bruxelles. Les trains 

rapides pourront en effet circuler sur les 2 voies centrales, tandis que les trains locaux continueront à 

rouler sur les voies latérales.  

Infrabel, en concertation avec la SNCB, a choisi de travailler tronçon par tronçon. Les travaux ont 

donc débuté par la ligne 161 (Bruxelles-hǘǘƛƎƴƛŜǎύΣ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘŜ ²ŀǘŜǊƳŀŜƭ Ŝǘ ƭΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ 

La Hulpe. Le passage à 4 voies au lieu de 2, sur cette portion de 9 kilomètres, améliorera les condi-

ǘƛƻƴǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ ŎƻƴŦƻǊǘ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΦ [Ŝ ŎƘŀƭƭŜƴƎŜΣ ǇƻǳǊ LƴŦǊŀōŜƭ Ŝǘ ¢¦/ w!L[Σ Ŝǎǘ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ 

ce chantier sans répercussion négative sur la régularité des trains, et sans interrompre le trafic. 

Un défi dŜ ǘŀƛƭƭŜΣ ŎŀǊ ƭŜǎ ŀƴŎƛŜƴƴŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ŘŜǾǊƻƴǘ ǎΩŜƴǘǊŜŎǊƻƛǎŜǊ Η [ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ 

Ŝǎǘ ǇǊŞǾǳŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнпΦ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PHOTO 

Relance du RER en présence du Premier Ministre, Charles Michel, et du Ministre fédéral de la Mobilité, François Bellot. 
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é ET MISSION ACCOMPLIE EN FLANDRE  ! 

!ǳ ƴƻǊŘ Řǳ ǇŀȅǎΣ нлму Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ł ƳŀǊǉǳŜǊ ŘΩǳƴŜ ǇƛŜǊǊŜ ōƭŀƴŎƘŜ ŀǾŜŎ ƭŀ Ƴƛǎe en service effec-

tive des deux voies centrales renouvelées entre Anderlecht et Sint-Katherina-Lombeek, dans le cou-

rant du mois de novembreΦ /ŜǘǘŜ ŞǘŀǇŜ ƳŀǊǉǳŜ ƭΩŀŎƘŝǾŜƳŜƴǘ Řǳ w9w Ŝƴ CƭŀƴŘǊŜΦ !ǇǊŝǎ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ 

96N (Bruxelles-Hal) et 36N (Bruxelles-Louvain), la ligne 50A/C compte donc à son tour 4 voies pour 

relier Bruxelles et Denderleeuw. Le chantier avait été entamé en 2008, dans le cadre du projet du 

RER bruxellois, qui vise améliorer la mobilité vers et depuis Bruxelles.   

Au cours de ces 10 années de trŀǾŀǳȄΣ LƴŦǊŀōŜƭ ŀ ƛƴǾŜǎǘƛ рпл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ Ŝǘ ƛƴstallé 

1.500.000 tonnes de ballast, 100.000 traverses, 28 nouvelles loges de signalisation et autant 

ŘΩŀƛƎǳƛƭƭŀƎŜǎΦ 9ƭƭŜ ŀ ŀǳǎǎƛ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘ ǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ǎƻǳǎ-station à Dilbeek, pour alimenter les caténaires 

en électricité, mis en place 80 nouveaux signaux, et bâti, rénové ou adapté 50 ponts. Pour une ges-

tion moderne de ces actifs, Infrabel a aussi installé plus de 2.000 caméras et 230 systèmes de protec-

ǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭΩƛƴǘǊǳǎƛƻƴΦ 

Infrabel a également accordé uƴŜ ŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜ Ł ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŀǳȄ ǊƛǾŜǊŀins. 

[ΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ŀ ŀƛƴǎƛ ŞƭŜǾŞ 8 kilomètres de murs anti-bruit pour diminuer les nuisances sonores, tracé 

une piste cyclable pour favoriser la mobilité douce le long du trajet, et planté des arbres sur 20 hec-

tares pour compenser le ŘŞōƻƛǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊŎŜƭƭŜ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŀǳ ŎƘŀƴtier. 
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THE FLOOR : SENSIBILISER LES JEUNES VIA LA RÉALITÉ VIRTUELLE 

La Vlaamse Stichting Verkeerskunde (Fondation flamande pour le transport et la mobilité) a bénéficié 

de la première expérience virtuelle réaliste axée sur le trespassing, le 5 mars 2018 à Gand. La circula-

ǘƛƻƴ ƛƭƭƛŎƛǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ǊŜǎǘŜ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ǳƴ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜΣ ƳŀƭƎǊŞ ƭŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΣ 

de la police et de Securail (SNCB). 

Avec «The Floor», sa nouvelle action de sensibilisation, Infrabel plonge les jeunes dans une expé-

rience de trespassing en réalité virtuelle, grâce à un podium vibrant, pour leur faire prendre cons-

cience des dangers. The Floor peut accueillir 50 personnes en même temps. Chaque participant vi-

ǎƛƻƴƴŜ ǳƴ ŦƛƭƳ Ł ослϲΣ ǉǳƛ ƭŜ ǇƭƻƴƎŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŜŀǳ ŘΩǳƴ ƛƴŘƛǾƛŘǳ ǉǳƛ ƴŜ ǊŜǎǇŜŎǘŜ Ǉŀǎ ƭŜ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ 

ƭŜ ƭƻƴƎ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛŜΣ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ƛƳŀƎƛƴŜΦ 
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DEUX JOURS SEULEMENT POUR LE NOUVEAU PONT DE BRUGES 

/ΩŜǎǘ Ł ǳƴŜ ǾŞǊƛǘŀōƭŜ ǇǊƻǳŜǎǎŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ǉǳŜ ǎŜ ǎƻƴǘ ƭƛǾǊŞŜǎ ƭŜǎ ŞǉǳƛǇŜǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΣ ƭŜ ǿŜŜƪ-end du 

10 ƳŀǊǎΦ [Ωƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ Ǉƻƴǘ Ł ŀǊŎǎ ƳŞǘŀƭƭƛǉǳŜǎ ŘŜ рл ƳŝǘǊŜǎ ŘŜ ƭƻƴƎ Ł .ǊǳƎŜǎ ƴΩŀ ŘǳǊŞ 

que 48 heures, grâce à la mobilisation exceptionnelle de nombreux techniciens. Le chantier 

ǎΩƛƴǎŎǊƛǾŀƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǘǊƻƛǎƛŝƳŜ ǾƻƛŜ ŜƴǘǊŜ .ǊǳƎŜǎ Ŝǘ 5ǳŘȊŜƭŜΣ ŘŜǎǘƛƴŞŜ 

à absorber le trafic ferroviaire croissant depuis et vers la Côte. 

 

[ΩƻǳǾǊŀƎŜΣ ŘŜ рл Ƴètres de long pour près de 800 tonnes, avait été assemblé dans une prairie voisine 

au cours des mois précédents. Le vendredi 9 mars, à midi, il a été soulevé et acheminé vers son em-

ǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŞŦƛƴƛǘƛŦ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘŜ ŎƘŀǊƛƻǘǎ Ł ǇƭŀǘŜ-ŦƻǊƳŜ ƳƻōƛƭŜΦ 9ƴ ŘŜǳȄ ƧƻǳǊǎΣ ƭΩŀƴŎƛŜƴ Ǉƻƴǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ 

a donc été ǎǳǇǇǊƛƳŞ Ŝǘ ǊŜƳǇƭŀŎŞ ǇŀǊ ƭŜ ƴƻǳǾŜŀǳ Ǉƻƴǘ Ł ŀǊŎǎΦ [Ŝǎ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘŜǳǊǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ƻƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞ 

ces travaux spectaculaires selon un timing très serré, car il était impératif de pouvoir reprendre 

le trafic ferroviaire dès le lundi matin, afin de respecter les engagements de la société envers 

ses  clients. 
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RENOUVELLEMENT DE LΩINFRASTRUCTURE ENTRE OTTIGNIES ET LOUVAIN 

LƴŦǊŀōŜƭ ŀ ƳŜƴŞ ǳƴŜ ǾŀǎǘŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŜƴǘǊŜ hǘǘƛƎƴƛŜǎ Ŝǘ [ƻǳǾŀƛƴ 

(ligne 139), du 6 au 16 avril. Il ŀǳǊŀ Ŧŀƭƭǳ олл ǘŜŎƘƴƛŎƛŜƴǎΣ мл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ Ŝǘ ф ƧƻǳǊǎ ǇƻǳǊ ǊŜƳǇƭa-

cer une trentaine de kilomètres de rails, renouveler 8 passages à niveau et 5 aiguillages, et poser 

2,5 kilomètres de câbles caténaires. 

Simultanément, Infrabel a procédé au remplacement de rails sur la ligne 144, entre Gembloux et 

Auvelais. Une trentaine de personnes ont été mobilisées pour ces travaux, dont le budget se montait 

à près de 2 Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎΦ tƻǳǊ ƳŜƴŜǊ ŎŜǘǘŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ Ł ōƛŜƴ et optimaliser les interven-

tions, Infrabel a dŞŎƛŘŞ ŘΩǳƴŜ ƳƛǎŜ ƘƻǊǎ ǎŜǊǾƛŎŜ ŎƻƳǇƭŝǘŜΣ en concertation avec ses partenaires et 

clients. 

" ƭŀ ǘşǘŜ ŘŜ ŎŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ŘΩŜƴǾŜǊƎǳǊŜ, on retrouvait deux femmes : «9ƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩƛƴƎŞƴƛŜǳǊǎΣ ƴƻǳǎ 

ǎƻƳƳŜǎ ǇƭƻƴƎŞŜǎ Řŀƴǎ ǳƴ ǳƴƛǾŜǊǎ ƳŀǎŎǳƭƛƴΣ Ƴŀƛǎ ƴƻǳǎ ƴΩȅ ǇŜƴǎƻƴǎ ƳşƳŜ Ǉŀǎ. Infrabel est une en-

ǘǊŜǇǊƛǎŜ ǘǊŝǎ ŜƴƎŀƎŞŜ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǾŜǊǎƛǘŞΦ /ΩŜǎǘ ǳƴ ŘŞŦƛ ŘŜ ƳŜƴŜǊ ǳƴ ǘŜƭ ǇǊƻƧŜǘΣ Ŝǘ ƭŜ ǊŞǎǳƭǘŀǘ Ŝǎǘ 

extraordinaire à voir», ont-elles souligné.  
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500 PARTICIPANTS POUR  

LE PREMIER EKIDEN 

Le samedi 2 juin, dans le cadre de 

sa politique CSR (Corporate Social 

Responsibility) et de bien-être, Infra-

bel organisait pour la première fois 

son propre événement sportif : 

un Ekiden Infrabel ! Le site historique 

de Ronet (Namur) accueillait  

48 équipes de 6 coureurs, venus ef-

ŦŜŎǘǳŜǊ ŜƴǎŜƳōƭŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ŘΩǳƴ 

marathon en relais de 5 ou 10 kilo-

mètres, dans les alentours ver-

doyants du CLI. 

LΩŞǉǳƛǇŜ ǉǳƛ ǎΩŜǎǘ imposée au terme 

ŘŜ ƭΩŞǇǊŜǳǾŜ Ŝǎǘ ǊŜǇŀǊǘƛŜ ŀǾŜŎ 

un trophée, réalisé par un collabora-

ǘŜǳǊ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΣ ǉǳΩŜƭƭŜ ŎƻƴǎŜǊǾŜǊŀ 

ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜ ŞŘƛǘƛƻƴΦ [Ŝǎ ǇŜr-

formances sportives par équipe ou 

individuelles, la créativité dont 

les concurrents ont fait preuve pour 

ƭŜǳǊ ǇƘƻǘƻ ŘΩŞǉǳƛǇŜ, la décoration de 

leur t-shirt ƻǳ ƭŜǳǊ ƴƻƳ ŘΩŞǉǳƛǇŜΣ 

les efforts de chacun et le fair-play de 

tous, ont également été salués lors 

de la remise des prix.  
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INONDATIONS ENTRE LOUVAIN ET 

BRUXELLES NATIONAL : UNE COLLABO-

RATION EFFICACE 

Le 24 mai, en fin de journée, des orages 

et de fortes pluies se sont abattus sur 

plusieurs régions du pays, occasionnant 

des inondations en plusieurs endroits du 

réseau ferroviaire. L'intervention des équipes techniques sur le terrain a permis de solutionner rapi-

ŘŜƳŜƴǘ ƭŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǎΩŜǎǘ ŀǾŞǊŞŜ Ǉƭǳǎ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ ǎǳǊ la ligne 

ǊŜƭƛŀƴǘ [ƻǳǾŀƛƴ Ł ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ .ǊǳȄŜƭƭŜǎ-National, touchée par des coulées de boue à la hauteur de 

la courbe de Nossegem. 

Les pompiers, puis les équipes techniques ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ et les entrepreneurs, ont travaillé jour et nuit 

ǇƻǳǊ ǊŜƳŜǘǘǊŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Ŝƴ ŞǘŀǘΦ [Ŝǎ ǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴǎ ƻƴǘ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ƭΩŞǾŀŎǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ŘŜ ōŀl-

last mêlé de boue, le démontage complet des voies sur deux tronçons de 400 et 600 mètres de long 

Ŝǘ ƭŀ ǊŜŎƻƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŀǎǎƛŜǘǘŜ ǎaine grâce à 4.000 tonnes de ballast. Les rails, les traverses et 

les câbles de signalisation ont alors pu être remis en place. 

[Ŝǎ ŞǉǳƛǇŜǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΣ ŘŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊŜƴŜǳǊǎ Ŝǘ ŘŜ skeyes όƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ƧƻǳȄǘŀƛŜƴǘ ƭŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ 

de Bruxelles-National) ont collaboré étroitement pour mener ces travaux impressionnants à bien en 

un temps record (12 jours), dans le respect du planning prévu. 
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PHOTO 

Exercice de crise (Jonction Nord-Midi) 
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BRUXELLES : LA JONCTION NORD-MIDI RÉNOVÉE, 

SÉCURISÉE, PÉRENNISÉE 

La rénovation de la jonction aura duré quatre ans. 

Principalement effectués de nuit ou le week-end, 

les ǘǊŀǾŀǳȄ ƴΩƻƴǘ Ŝǳ ǇǊŀǘƛǉǳŜƳŜƴǘ ŀǳŎǳƴŜ ǊŞǇŜǊŎǳs-

sion sur la régularité des trains. 

UN SYSTÈME DE VENTILATION DôUNE PUISSANCE DE 315 KW PAR TURBINE 

En 2014, Infrabel a débuté le projet de modernisation du tunnel de la jonction Nord-Midi à Bruxelles 

avec ǇƻǳǊ ŀƳōƛǘƛƻƴΣ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭŜǎ ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǊŞŎŜƴǘŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ŦƛŀōƛƭƛǘŞΦ 

En concertation étroite avec les services de secours de Bruxelles, trois nouveaux accès de secours ont 

notamment été aménagés. Par ailleurs, quatre kilomètres ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ŎƻƴŘǳƛǘŜǎ ŘΩŜŀǳ ƻƴǘ ŞǘŞ ƛƴs-

tallés, ainsi que quinze ŀǊƳƻƛǊŜǎ ŘƻǘŞŜǎ ŘŜ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ destiné aux pompiers. Afin de 

ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩŞǾŀŎǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴǘΣ Ǉƭus de onze kilomètres de chemin de service 

ont été posés.  

5Ŝ ǇƭǳǎΣ ŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘΩƻutils de surveillance et de signalétique lumineuse ont été placés. La jonction 

compte désormais 1.200 ŀǇǇŀǊŜƛƭǎ ŘΩŞŎƭŀƛǊŀƎŜ Ŝǘ ǳƴŜ ŎŜƴǘŀƛƴŜ ŘŜ ŎŀƳŞǊŀǎ. En outre, 80 téléphones 

de secours ont également été installés. Ces équipements sont entièrement gérés depuis un poste de 

contrôle (le Brussels Control Room) logé dans des locaux de la gare de Bruxelles-Midi. Dans le cadre 

de ce chantier de modernisation, un nouveau système de ventilation du tunnel a également été ins-

tallé et des murs résistants au feu (8.500 m² de surface totale) ont été érigés afin de séparer 

les 3 pertuis qui composent la jonction. Le tunnel est maintenant équipé de systèmes de détection 

incendie qui suivent ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜǎ, reposant notamment sur 12 km de fibres op-

tiques. 

EXERCICE CATASTROPHE SANS PRÉCÉDENT POUR OBTENIR LA CERTIFICATION DU SSICF 

GǊŃŎŜ Ł ƭŀ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ǾŜƴǘƛƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎΣ ƭŀ ƧƻƴŎǘƛƻƴ ōǊǳȄŜƭƭƻƛǎŜ ŀ ainsi pu con-

naître Ŝƴ Ŧƛƴ ŘΩŀƴƴŞŜ le plus grand exercice catastrophe de son histoire. Infrabel, les pompiers, 

les services médicaux et sociaux, la Police Fédérale des chemins de fer, les services du DIRCO, la po-

lice locale et Securail y ont testé, côte à côte, les nouveaux équipements de sécurité, mais aussi 

la ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ ŘΩŞǾŀŎǳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴΦ  

Plus de 200 figurants et des dizaines de secouristes ont participé à cette étape essentielle de la certi-

fication, par le SSICF ({ŜǊǾƛŎŜ ŘŜ {ŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ŘΩLƴǘŜǊƻǇŞǊŀōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ /ƘŜƳƛƴǎ ŘŜ CŜǊύΣ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ 

équipements de sécurité de la jonction Nord-Midi. 
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RÈGLEMENT GÉNÉRAL SUR LA PROTECTION DES DONNÉES 

Entré en vigueur le 25 mai, le RGPD impose un nouveau cadre légal pour le traitement des données 

personnelles. Ce Règlement ŘŜ ƭΩ¦ƴƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŀǳȄ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭƭŜǎ ǎǳǊ ƭŜǳǊǎ ŜƳǇƭƻȅŞǎΣ ŦƻǳǊƴƛǎǎŜǳǊǎ Ŝǘ ŎƭƛŜƴǘǎΦ 9ƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩŜƳǇƭƻȅŜǳǊ ŘŜ Ŧŀƛǘ 

et responsable du traitement de ŘƻƴƴŞŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭƭŜǎΣ LƴŦǊŀōŜƭ ǎΩŜǎǘ ƳƛǎŜ ŀǳ ŘƛŀǇŀǎƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƴƻu-

velle réglementation par le biais de la désignation ŘΩǳƴŜ 5ŀǘŀ tǊƻǘŜŎǘƛƻƴ hŦŦƛŎƛŜǊ ό5thύΣ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ 

la protection des données personnelles, et de trois outils pratiques : 

 1. tƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘΩLƴŦǊabel en matière de protection de la vie privée : ce texte vise à informer 

les ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘŜǳǊǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊŝƎƭŜǎ Ł ǎǳƛǾǊŜ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭǎ ǘǊŀƛǘŜƴǘ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Ł ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ǇŜr-

sonnel, dans le cadre de leurs fonctions et tâches professionnelles. 

 

 2. Charte de gouvernance en matière de vie privée : la charte décrit le cadre qui garantit 

la ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Ł ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΣ Ŝƴ ŘŞŦƛƴƛǎǎŀƴǘ 

les ǊƾƭŜǎ Ŝǘ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞǎ ǊŜǎǇŜŎǘƛŦǎ Ŝƴ ƭŀ ƳŀǘƛŝǊŜ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΦ 

 

 3. Information vie privée à deǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘŜǳǊǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ : ce document explique 

ŎƻƳƳŜƴǘ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǊŞŎƻƭǘŜΣ ǳǘƛƭƛǎŜ Ŝǘ ǘǊŀƛǘŜ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭƭŜǎ ŘŜ ǎŜǎ ŎƻƭƭŀōƻǊa-

teurs, et les droits des collaborateurs dans le cadre du Règlement.  
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RÉGION LIÉGEOISE : UNE ANNÉE RICHE EN ÉVÉNEMENTS 

LE RÉSEAU EXPRESS LIÉGEOIS SUR LES RAILS : SERAING ET OUGRÉE OUVRENT LE BAL 

Tout commence ƭŜ у ƧǳƛƴΣ ƭŜ ƧƻǳǊ ŘŜ ƭΩƛƴŀǳƎǳǊŀǘƛƻƴ ǇŀǊ Infrabel 

et la SNCB des ƴƻǳǾŜŀǳȄ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘ ŘŜ {ŜǊŀƛƴƎ Ŝǘ hǳƎǊŞŜΦ 

¦ƴŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ dans le cadre de la réouverture de 

la Ligne 125A (Liège ς Flémalle) au trafic des trains de voya-

ƎŜǳǊǎΣ Ŝǘ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ wŞǎŜŀǳ 9ȄǇǊŜǎǎ [ƛŞƎŜƻƛǎ 

(REL). Les travaux avaient débuté en janvier 2018, 2 ans après 

la décision de la SNCB de rouvrir cette ligne aux voyageurs. 

Parce que la sécurité est et restera la priorité absolue 

ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΣ ƭŀ ƭƛƎƴŜ мнр! Ŝǎǘ ŞǉǳƛǇŞŜ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ¢.[ мҌΣ ǎƻƛǘ ор ǎƛƎƴŀǳȄΦ LƴŦǊŀōŜƭ ǎŜ ǊŞƧƻǳƛǘ ŘŜ ǇƻǳǾƻƛǊ 

ŎƻƭƭŀōƻǊŜǊ ŀǾŜŎ ƭŀ {b/. Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ŝƴ ǊŞƎƛƻn liégeoise. Dans une seconde 

ǇƘŀǎŜΣ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлнмΣ ƭŜ w9[ ŘŜǾǊŀƛǘ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ǎΩŞǘƻŦŦŜǊ ŀǾŜŎ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǇŀǊƪƛƴƎǎ ǊŜƭŀƛǎ 

Ŝǘ ƭŀ ǊŞƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀƴŎƛŜƴƴŜǎ ƎŀǊŜǎΣ ŎƻƳƳŜ [ƛŝƎŜ-Vivegnis, Coronmeuse ou Cheratte.  

RÉOUVERTURE DE LA GARE DE CHAUDFONTAINE 

Lƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ pas pour autant des seules inaugurations ǎΩƛƴǎŎǊƛǾŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ cadre du REL. Quelques se-

maines plus tard en effet, en septembre, la gare de Chaudfontaine a été rouverte à son tour, 32 ans 

après sa fermeture. Infrabel et la SNCB ont inauguré ensemble cet arrêt, situé sur la ligne 37 reliant 

Liège à Aix-la-Chapelle.   

[Ŝǎ ŞǉǳƛǇŜǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ƻƴǘ ǘǊŀǾŀƛƭƭŞ ǇŜƴŘŀƴǘ ф Ƴƻƛǎ Ł ƭŀ ǇƻǎŜ ŘŜǎ ōƻǊŘǳǊŜǎΣ ŘŜǎ ǊŜƳōƭŀƛǎΣ Ŝǘ ŘŜǎ ǊŜǾê-

ǘŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ǉǳŀƛǎΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŁ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ 

partie des équipeƳŜƴǘǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŞŎƭŀƛǊŀƎŜ 

et la sonorisation, de manière à accueillir les voya-

geurs dans les meilleures conditions. 
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TILFF : UN NOUVEAU PONT-PASSERELLE AU-DESSUS DE LôOURTHE 

Toujours à la même période, Infrabel a également entamé un nouǾŜŀǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩhǳǊǘƘŜΣ 

Ŝƴ ǇŀǊǘŜƴŀǊƛŀǘ ŀǾŜŎ ƭŜ {t² ό{ŜǊǾƛŎŜ tǳōƭƛŎ ŘŜ ²ŀƭƭƻƴƛŜύΦ ¢ƛƭŦŦ ŀŎŎǳŜƛƭƭŜǊŀ Ŝƴ ŜŦŦŜǘΣ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнмΣ 

un Ǉƻƴǘ ŦƭŀƳōŀƴǘ ƴŜǳŦ Ł ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŎƻƴǘŜƳǇƻǊŀƛƴŜ ǇƻǳǊ ǊŜƳǇƭŀŎŜǊ ƭŜ Ǉƻƴǘ ŀŎǘǳŜƭΣ ƭƻǳŞ Ł ƭΩŀǊƳŞŜ ŘŜǇǳƛǎ 

2007. Le nouvel ouvrage enjambera la rivière et la voie de chemin de fer, et comprendra également 

une passerelle destinée aux cyclistes et piétons, afin de favoriser la mobilité douce. 

Infrabel prévoit également des travaux de sécurisation au niveau de la gare de Tilff et de ses alen-

tours, à commencer par la suppression de 4 passages à niveau, dont celui de la gare. Un couloir sous 

les voies permettra la circulation des piétons, des cyclistes et des personnes à mobilité réduite, et 

des quais rénovés accueilleront les voyageurs dans des conditions optimales. 

!ǳǘŀƴǘ ŘŜ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ƻƴǘ ŘŞŎƻǳǾŜǊǘǎ ƭƻǊǎ ŘΩǳƴŜ ǾƛǎƛǘŜ ǾƛǊǘǳŜƭƭŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŦƛƴŀƭƛǎŞΦ 

tŀǊŎŜ ǉǳΩƛƴŦƻǊƳŜǊ ƭŜ ǾƻƛǎƛƴŀƎŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ ŎƘŀƴǘƛŜǊ Ŧŀƛǘ ŀǳǎǎƛ ǇŀǊǘƛŜ ƛƴǘŞƎǊŀƴǘŜ ŘŜǎ Ƴƛǎǎƛons 

ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ! 
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HERSTAL : UNE MOBILITÉ PLUS SÛRE ET PLUS DURABLE 

Pour achever ce ǘƻǳǊ ŘΩhorizon au Pays de Liège, et parce que Mobilité, Sécurité et Durabilité sont 

inscrits dans son ADN, Infrabel a également inauguré, en septembre, le nouveau couloir sous voies 

de la rue Jean Lamoureux, à Herstal. Une alternative pour la circulation locale, qui remplace avanta-

ƎŜǳǎŜƳŜƴǘ ƭΩŀƴŎƛŜƴ ǇŀǎǎŀƎŜ Ł ƴƛǾŜŀǳΦ  

Les travaux de suppression de ce passage à niveau avaient débuté au printemps 2016, avec 

ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ŎƻǳƭƻƛǊ ǎƻǳǎ ǾƻƛŜǎ pour les piétons et les cyclistes. La suppression proprement 

dite avait suivi, en mai 2018 : ƭŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ƴΩŀǘǘŜƴŘŀƛŜƴǘ Ǉƭǳǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŦƛƴƛǘƛƻƴǎΦ  

Cette nouvelle infrastructure ferroviaire devrait améliorer la sécurité et la ponctualité sur la L34 

Liège-Hasselt, qui connaît un trafic dense entre Liège et Liers, avec près de 160 trains quotidiens. 

Elle permet également une mobilité locale plus sûre et plus fluide, qui privilégie les modes de trans-

port doux et la convivialité au sein des quartiers. 
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SÉCURITÉ : UNE PREMIÈRE MONDIALE À FRAMERIES 

Un véhicule immobilisé sur le passage à niveau de Frameries (Mons). Un train en approche. Une colli-

sion inévitable : un père et ses deux enfants perdent la vie. Mené conjointement par Vias, les pom-

piers de Mons, la Police fédérale des Chemins de Fer et Infrabel, un crash test grandeur nature a 

permis à tous les services concernés de former leurs équipes, le 12 juin.  

Pour cette première mondiale, Infrabel avait misé sur la sécurité : voie hors service, large zone sécu-

risée, gardiennage des passages à niveau en amont et en aval par la Police des Chemins de Fer et 

Securail, présence de la police locale sur le site, drones, et une locomotive-bélier, sans conducteur, 

poussée par une autre locomotive. Neuf dispositifs de sécurité différents, testés 5 fois avec succès, 

avaient été également prévus pour freiner la locomotive-ōŞƭƛŜǊ ŀǇǊŝǎ ƭΩƛƳǇŀŎǘΦ 

9ƭƭŜ ǎΩŜǎǘ ŀǊǊşǘŞŜ Ŝƴ ǘƻǳǘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Řŝǎ ƭŜ ǇǊŜƳƛŜǊ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦΣ мрл mètres après avoir heurté le véhi-

cule à une vitesse de 75 km/h. Les protagonistes étaient des mannequins, mais les résultats, enregis-

ǘǊŞǎ ǎŎƛŜƴǘƛŦƛǉǳŜƳŜƴǘΣ ǎŜ ǎƻƴǘ ŀǾŞǊŞǎ ǎŀƴǎ ŀǇǇŜƭ Υ ǇŜǊǎƻƴƴŜ ƴΩŀǳǊŀƛǘ ǎǳǊǾŞŎǳ Ł ŎŜǘ ŀŎŎƛŘŜƴǘ ! Une ex-

ǇŞǊƛŜƴŎŜ ǉǳƛ ǊŀǇǇŜƭƭŜ Ł ǘƻǳǎΣ ƛƳŀƎŜǎ Ł ƭΩŀǇǇǳƛΣ ƭΩƛƳportance de respecter la signalisation aux passages 

à niveau. 
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INFRABEL SOUS LES FEUX DE LA RAMPE 

9ƴ нлмуΣ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ƻƴǘ ŀǘǘƛǊŞ ƭΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŞŘƛŀǎ 

ǘŞƭŞǾƛǎǳŜƭǎΣ ȅ ŎƻƳǇǊƛǎ Ł ƭΩŞǘǊŀƴƎŜǊΦ ¦ƴŜ ǇǊŜǳǾŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ 

de la qualité de ce travail et une  ǎŞǊƛŜ ŘΩopportunités à saisir 

pour relayer ses messages ! 

LUTTER CONTRE LôINTRUSION SUR LES VOIES 

Traditionnellement, juillet et août sont 

des mois propices au phénomène de trespas-

sing. Puisque des dizaines de milliers de jeunes 

empruntent le train pour se rendre aux festi-

vals, Infrabel a organisé une action de sensibi-

lisation originale et digitale au cours des 

3 ŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ƳǳǎƛŎŀǳȄ ƳŀƧŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩŞǘŞ ōŜƭƎŜ 

(Dour, Suikerrock et Pukkelpop) : JUMP contre 

ƭΩƛƴǘǊǳǎƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ. 

Des animateurs invitaient chaque festivalier à 

ŎǊŞŜǊ ǎƻƴ ǇǊƻǇǊŜ ǇŀƴƴŜŀǳ ŘƛƎƛǘŀƭ ŘΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ 

de circuler sur les voies. Pris en photo de manière originale, sur un trampoline, chacun pouvait en-

suite partager le montage réalisé sur les réseaux sociaux avec le hashtag #NOTRESPASSING, et 

ƭΩƛƳǇǊƛƳŜǊ ǎǳǊ ǳƴ ǇƛƴΩǎΦ 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Şǘŀƛǘ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǳƴŜ ƭŀǊƎŜ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳǇǊŝǎ Řǳ ǇǳōƭƛŎ ŎƛōƭŜΣ Ŝƴ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ǳƴ ƭŀƴƎŀƎŜ ǉǳƛ ƭǳƛ 

parle. En parallèle, Infrabel a diffusé les visuels de la campagne sur les réseaux sociaux et ŘΩŀǳǘǊŜǎ 

médias plus traditionnels. 

Infrabel a également mené une vaste action de sensibilisation à La Panne. «The Floor by Infrabel», 

une plate-ŦƻǊƳŜ ǾƛōǊŀƴǘŜ ǉǳƛ ǇŜǳǘ ǇƭƻƴƎŜǊ ƧǳǎǉǳΩŁ рл ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘΩǳƴŜ ŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ Ŝƴ ǊŞŀƭƛǘŞ 

virtuelle, a permis de sensibiliser les vacanciers de la côte belge aux dangers mortels de circuler sur 

les voies ferrées. Chaque participant a pu visionner un film à 360 °, le plongeant dans la peau 

ŘΩǳƴ ƛƴŘƛǾƛŘǳ ǉǳƛ ŘŞŎƛŘŜ ŘŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜǊ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ƭŁ ƻǴ ŎŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŀǳǘorisé, avec les conséquences que 

ƭΩƻƴ ǇŜǳǘ ƛƳŀƎƛƴŜǊ Χ 

Cette dernière initiative a ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ piqué la curiosité de ƭΩŞƳƛǎǎƛƻƴ ζ9ƴǾƻȅŞ ǎǇŞŎƛŀƭ» sur France 2, 

une grande chaîne de télévision généraliste françaiseΣ ǉǳƛ ǎΩŜǎǘ ŜƳǇǊŜǎǎŞŜ ŘŜ dépêcher une équipe 

de tournaƎŜ ǇƻǳǊ ŜƴǊƛŎƘƛǊ ƭΩǳƴ ŘŜ ses reportages. 
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LA VRT ET LA RTBF AUX CÔTÉS DôINFRABEL POUR AMÉLIORER LA SÉCURITÉ AUX PASSAGES À NIVEAU 

La ŎƘŀƞƴŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ƭŀ ǎŜǳƭŜ Ł ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜǊ ŀǳȄ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ses acti-

vités de sensibilisŀǘƛƻƴΦ 9ƴ ŘŞŎŜƳōǊŜΣ ŘŜǳȄ ŎƘŀƞƴŜǎ ŘŜ ǘŞƭŞǾƛǎƛƻƴ ōŜƭƎŜ ƭΩƻƴǘ ŀƛŘŞŜ Řŀƴǎ ǎŀ ǘŃŎƘŜ ŀǳ 

sujet de la sécurité routière et ferroviaire. Ainsi, la chaîne néerlandophone EEN (VRT) avait-elle choisi 

ŘŜ ŎƻƴǎŀŎǊŜǊ ƭΩǳƴŜ ŘŜ ǎŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎΣ ζ YƛƧƪ ǳƛǘ Η ηΣ Ł ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Řes usagers aux passages à niveau. 

Et ŘΩƛƴǎƛǎǘŜǊ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ŀǳǇǊŝǎ Řǳ ƎǊŀƴŘ ǇǳōƭƛŎΣ ŎƻƳƳŜ ¢ƘŜ CƭƻƻǊ ƻǳ 

le crash test spectaculaire de Frameries. 

De son côté, lΩŞƳƛǎǎƛƻƴ ζ /ƻƴǘŀŎǘǎ η de la RTBF, centrée sur la sécurité routière, ǎΩŜǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇŜn-

chée sur cette problématique. Outre  les dangers du non-ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜ ƭŀ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŀǳȄ ŀōƻǊŘǎ ŘΩǳƴ 

ǇŀǎǎŀƎŜ Ł ƴƛǾŜŀǳΣ ŜƭƭŜ ƛƴŦƻǊƳŀƛǘ ƭŜ ǇǳōƭƛŎ ǎǳǊΧ ƭŜǎ ǎŀƴŎǘƛƻƴǎΣ ǉǳƛ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩŀǾŞǊŜǊ ǘǊŝǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎΦ 

Un incitant supplémentaire à la prudence pour tous les usagers ! 

LA CANICULE ET LE PLAN AUTOMNE-HIVER : LA RTBF ET RTL SUR LE COUP 

" ƭΩŀǳǘƻƳƴŜΣ ŎΩŜǎǘ ǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ Ŧƻƛǎ ƭŀ w¢.C ǉǳƛ ǎΩest intéressée aux équipes ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ dans l'émis-

sion «Quel temps» et intitulée, non sans humour, «Garder la ligne en toute saison». La chaîne natio-

ƴŀƭŜ ǎΩŜǎǘ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ǇŜƴŎƘŞŜ ǎǳǊ ƭΩincidence du froid, des chutes de feuilles et des amas de neige sur 

ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΦ  

Infrabel multiplie, depuis 2016, les mesures destinées à renforcer son Plan Hiver, en coordination 

avec les opérateurs ferroviaires : mobilisation des équipes de déneigement 24 h/24, chauffage de 

ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŀǇǇŀǊŜƛƭǎ ŘŜ ǾƻƛŜ όŁ ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŀƛƎǳƛƭƭŀƎŜǎύΣ ŜǘŎΦ En 2018, des tests ont aussi été réa-

lisés au niveau des caténaires par ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇǊƻŘǳƛǘ ǎǇŞŎƛŀƭ ŘŜǾŀƴǘ ŞǾƛǘŜǊ ƭŀ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ 

givre.LΩŞǘŞ Ŝǘ ƭŜǎ ŦƻǊǘŜǎ ŎƘŀƭŜǳǊǎ ŀǾŀƛŜƴǘ précédemment Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴ ǊŜǇƻǊǘŀƎŜΣ ǎǳǊ w¢[Φ  

Une situation caniculaire, telle que celle de ƭΩŞǘŞ нлмуΣ peut en effet avoir des conséquences sur le 

réseau avec, notamment, un risque trop important de dilatation des rails, capable dans les cas ex-

trêmes de créer un « serpentage », une situation dangereuse où les traverses et le ballast ne résis-

tent plus à la tension. La chaîne privée a donc, à jusǘŜ ǘƛǘǊŜΣ ƧǳƎŞ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ŘΩƛƴŦƻǊƳŜǊ ǎŜǎ ǘŞƭŞǎǇŜc-

 tateurs des actions entreprises par Infrabel afin de garantir la sécurité du réseau. 
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[Ω9¢/{ SUR LΩENSEMBLE DΩUNE LIGNE CLASSIQUE : CΩEST POSSIBLE ! 

Pour la première fois en Belgique, une ligne ferroviaire classique a été équipée du niveau 2 du sys-

tème de sécurité ETCS (European Train Control System), en 2018. Cette primeur revient à la ligne 73, 

entre La Panne et Dixmude. Plus de 70 collaborateurs de différents services ont travaillé ensemble 

à ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘΣ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ Řǳǎ Ł ǳƴŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ŜȄŎŜǎǎƛǾŜ ƻǳ 

à des dépassements de signaux. 

[Ω9¢/{ ǇŜǊƳŜǘ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ŘŜ ŎƻƴǘǊƾƭŜǊ ŀǳǘƻƳŀǘƛǉǳŜƳŜƴǘΣ Ŝǘ Ŝƴ ǇŜǊƳŀƴŜƴŎŜΣ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ Ŝǘ ƭŀ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ 

ŘΩǳƴ ǘǊŀƛƴΣ Ŝǘ ŘŜ ƭŜ ŦǊŜƛƴŜǊ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ǊƻǳƭŜ ǘǊƻǇ ǾƛǘŜΦ [Ω9¢/{ ǘǊŀƴǎƳŜǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ƛƴŦƻǊƳa-

tions dont un conducteur de train a besoin pour pouvoir rouler en toute sécurité. À terme, ce sys-

tème devrait permettre la suppression de la signalisation latérale.   

INFRABEL, PIONNIER EUROPÉEN 

En 2009, Infrabel a équipé en ETCS 2 sa ligne à grande vitesse à la frontière avec les Pays-.ŀǎ Χ 

une première mondiale pour une frontière entre deux pays ! Motivée par sa volonté de placer 

la ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ ǎŀ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜΣ LƴŦǊŀōŜƭ ŀ poursuivi ses efforts en vue de sécuriser toujours da-

vantage le réseau ferroviaire. Avec la ligne 73, Infrabel a inauguré sa première ligne (hors LGV) com-

plètement sécurisée en niveau 2 «Full Supervision», associé à une signalisation classique.  

SAFETY FIRST 

5ŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΣ LƴŦǊŀōŜƭ ŀ ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŜ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ Ł şǘǊŜ ŜȄŜƳǇƭŀƛǊŜ Ŝƴ 

poursuivant son effort et de ŎƻƴǎŜǊǾŜǊ ǎŀ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŜŀŘŜǊ ŜǳǊƻǇŞŜƴΦ 5ŜǇǳƛǎ нлммΣ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ 

ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩǳƴ aŀǎǘŜǊǇƭŀƴ 9¢/{ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ŞǉǳƛǇŜǊΣ ǇŀǊ ŞǘŀǇŜǎΣ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Řǳ ǎȅs-

tème de sécurité ETCS.   
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CENT CHÈVRES ET MOUTONS AU SERVICE DΩLNFRABÈÈÈÈÈL 

Certains talus le long des voies sont difficilement accessibles. Le débroussaillage mécanique devient 

alors trop onéreux. Infrabel a donc lancé un projet pilote, cet été, en recrutant 100 « spécialistes » en 

la matière : 85 moutons et 15 chèvres, qui broutent les talus à Muizen.   

LƴŦǊŀōŜƭ ǾŜƛƭƭŜ ŘŜǇǳƛǎ ƭƻƴƎǘŜƳǇǎ Ł ǊŞŘǳƛǊŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ǎŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ {oucieuse de 

ǇǊŞǎŜǊǾŜǊ ŀǳ ƳƛŜǳȄ ƭŀ ƴŀǘǳǊŜΣ ŜƭƭŜ ǘŜƴǘŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜ ǎŜ ǇŀǎǎŜǊ ŀǳ ƳŀȄƛƳǳƳ ŘΩŜƴƎƛƴǎ ƳŞŎŀƴƛǉǳŜǎΦ  

{ƛ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǇƻǎƛǘƛǾŜΣ ƭΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ŞǘŜƴŘǳŜ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƭƛŜǳȄΣ ŘŞŦƛƴƛǎ Ŝƴ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ 

avec des associations actives dans le dƻƳŀƛƴŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ /Ŝ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ƳƻǳǘƻƴǎΣ ŘŞǎƻǊƳŀƛǎΣ 

qui regarderaient passer les trains.  
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VERS UNE MOBILITÉ PLUS VERTE DANS LE LIMBOURG  

LƴŦǊŀōŜƭ Ŝǘ ¢ǳŎ wŀƛƭ ƻƴǘ ŘƻƴƴŞΣ ƭŜ но ŀƻǶǘΣ ƭŜ ŎƻǳǇ ŘΩŜƴǾƻƛ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊƻƴǘ aux trains à 

ǘǊŀŎǘƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŜǊ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ мфΣ ŜƴǘǊŜ IŀƳƻƴǘ Ŝǘ aƻƭΣ Řŝǎ нлнлΦ !ǇǊŝǎ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ 

du tronçon Herentals-aƻƭ Ŝƴ нлмрΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜƭ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ 

dans la province du Limbourg. 

[ΩŀƳǇƭŜǳǊ Řǳ ŎƘŀƴǘƛŜr se résume en quelques chiffres : 830 poteaux caténaires et 200 kilomètres de 

nouveaux câbles, installés le long des 33 kilomètres de voies, et 3 nouvelles sous-stations de traction, 

destinées à transformer le courant haute-tension (36.000 volts) en courant utilisable par les trains 

(3.000 volts). 

[ΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ ǾƻƛŜǎ ŜƴǘǊŜ IŜǊŜƴǘŀƭǎ Ŝǘ aƻƭ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŀǳȄ ǘǊŀƛƴǎ Ł ǘǊŀc-

ǘƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŜǊ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘǊŀƧŜǘ ŜƴǘǊŜ !ƴǾŜǊǎ Ŝǘ aƻƭΦ [ŀ {b/. ǇƻǳǊǊŀ ŀƛƴǎƛ ƳŜǘǘǊŜ 

à disposition des voyageurs son matériel roulant le plus moderne, et le plus confortable. 

[ΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜǾǊŀƛǘΣ Ŝƴ ƻǳǘǊŜΣ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǇƻƴŎǘǳŀƭƛǘŞ Ŝǘ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŜƴǾƛǊƻn-

nemental du trafic ferroviaire, en participant activement à la diminution des émissions de gaz à effet 

de serre et de particules fines propres aux trains diesel. 

/Ŝǘ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ птΣр Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻs ŀ ǊŜœǳ ƭŜ ǎƻǳǘƛŜƴ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ όпл % 

Řǳ Ƴƻƴǘŀƴǘ ǘƻǘŀƭύΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ Řǳ ǇǊŜƳƛŜǊ ǇǊƻƧŜǘΣ ŀǇǊŝǎ ƭŀ ǊŜƭŀƴŎŜ Řǳ w9wΣ Ł ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŜ  Řŀƴǎ ƭŜ tƭŀƴ 

StratéƎƛǉǳŜ tƭǳǊƛŀƴƴǳŜƭ ŘΩInvestissement (PSPI).  Ce dernier consacre un investissement supplémen-

taire, Ŝƴ ƳŀǊƎŜ Řǳ tƭŀƴ ǇƭǳǊƛŀƴƴǳŜƭ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘΣ ŘŜ мΣмпт ƳƛƭƭƛŀǊŘ ŘΩŜǳǊƻǎΦ /Ŝ Ƴƻƴǘŀƴǘ ŀ ŞǘŞ 

libéré par le Gouvernement fédéral et couvre la période 2018-2031. Il permettra de relancer les tra-

vaux du RER et de réaliser plusieurs priorités ferroviaires régionales. 
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À LA RECHERCHE DE TALENTS Χ ENCORE ET TOUJOURS POUR GARANTIR LΩAVENIR ! 

INFRABEL LANCE LA PLUS GRANDE CAMPAGNE DE RECRUTEMENT DE SON HISTOIRE 

Luc LalleƳŀƴŘΣ /9h ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΣ ŀ ƭŀƴŎŞ ζ²Ŝ bŜŜŘ ¸ƻǳ» le 30 août, aux côtés du ministre fédéral de 

la Mobilité, François Bellot. Cette ŎŀƳǇŀƎƴŜ ŘŜ ǊŜŎǊǳǘŜƳŜƴǘΣ ƭŀ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜ ƭΩƘƛǎǘƻƛǊŜ 

ŘΩLƴŦrabel, a pour but de séduire 1.400 nouveaux collaborateurs à travers le pays : 500 à 600 dans 

ƭΩƛƳƳŞŘƛŀǘΣ ƭŀ ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнлΦ 

Parmi les fonctions les plus recherchées, on trouve une série de 

profils techniques qualifiés, comme des électromécaniciens, 

des électriciens, des ingénieurs et des diplômés des différents mé-

tiers du bâtiment, ainsi que de nombreux profils ICT. Mais 

ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǎƻǳƘŀƛǘe aussi recruter massivement des personnes à 

former en interne, notamment à la gestion du trafic au sein 

des cabines de signalisation. 

Pour se rapprocher des candidats potentiels, Infrabel a choisi 

ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ŘŜǎ ŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ƻǴ ŜƭƭŜ ǎƻǳƘŀƛǘŀƛǘ ǊŜŎǊu-

ter. Un grand cube transparent contenant 1.400 casques de chan-

ǘƛŜǊ ǎȅƳōƻƭƛǎŀƛǘ ƭΩŀƳǇƭŜǳǊ Řǳ ŘŞŦƛ Ł Ǌelever. Dans la pratique, après 

une journée de lancement dans leur ville, les personnes intéres-

ǎŞŜǎ ǇƻǳǾŀƛŜƴǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŜ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜ ǿǿǿΦƛƴŦǊŀōŜƭΦōŜκ²ŜbŜŜŘ¸ƻǳΦ 

Les candidates et candidats sélectionnés étaient ensuite invités 

à participer à leur Job Day régional. 

Pour toucher le plus de monde possible, Infrabel a transformé ses collaborateurs en ambassadeurs, 

décliné la promotion des Job Days jusque sur les bus des villes hôtes, et accordé une importance 

particulière aux médias en ligne : les utilisateurs de réseaux sociaux étaient particulièrement ciblés, 

et la page de recrutement du site InterƴŜǘ ŀ ŞǘŞ ŎƻƳǇƭŝǘŜƳŜƴǘ ǊŜƭƻƻƪŞŜ ǇƻǳǊ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴΦ 

5ΩƛŎƛ нлнрΣ ǇǊŝǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻƛǘƛŞ ŘŜǎ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘŜǳǊǎ ŀŎǘǳŜƭǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ 

seront pensionnés. Leur expérience, précieuse, ne peut se perdre. 

/ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǎƻǳƘŀƛǘŜ ǉǳΩǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ ǘransition 

permette aux nouveaux venus de profiter du mentorat des plus 

anciens. 
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ENCORE DES JOB DAYS ! 

Comme en 2017, Infrabel a, à nouveau, proposé aux candidats potentiels de découvrir des métiers et 

collègues potentiels, dans une ambiance simple et décontractée, lors de douze Job Days. Mons, Ro-

net, Gand, Bruges, Anvers, Louvain et Bruxelles ont ainsi  accueilli un grand nombre de candidats 

ŘŞǎƛǊŜǳȄ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭŜǎ ǊŀƴƎǎ ŘΩLƴfrabel. Lors de ces journées, celles et ceux dont le profil corres-

ǇƻƴŘ ŀǳȄ ŀǘǘŜƴǘŜǎ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΣ ont ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ ǇŀǎǎŜǊ ǳƴ ŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ŘŜǎ ǘŜǎǘǎ ƳŞŘƛŎŀǳȄ ǎǳǊ 

place pour au final, éventuellement, décrocher un job. Et tout cela en un seul jour ! 

Infrabel a ƳǳƭǘƛǇƭƛŞ ƭŜǎ ƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜǎ Ŝƴ нлму ŀŦƛƴ ŘΩŀǘǘƛǊŜǊ ƭŜǎ ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ǇǊƻŦƛƭǎ ŘΩŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ŝǘ ŘŜ 

demain. En plus du lancement de «We Need you», la plus grande campagne de recrutement de 

son ƘƛǎǘƻƛǊŜΣ ǳƴŜ ǎŞǊƛŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ǇǊƛǎŜǎ ǇƻǳǊ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜr les talents qui composeront 

les futures équipes. Mais aussi pour choyer les collaborateurs qui, au quotidien, travaillent déjà avec 

Ǉŀǎǎƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ǉǳΩƻŦŦǊŜƴǘ ƭŜǎ ƳŞǘƛŜǊǎ Řǳ ǊŀƛƭΦ 
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 ICT TRAINEESHIPS POUR PROGRESSER 

[Ŝǎ ǊŜŎǊǳŜǎ ŘΩL/¢ ŦǊŀƛŎƘŜƳŜƴǘ ŘƛǇƭƾƳŞŜǎ 

ǇǊƻŦƛǘŜƴǘ ŘŞǎƻǊƳŀƛǎΣ ǉǳŀƴǘ Ł ŜƭƭŜǎΣ ŘΩǳƴ 

système de « traineeship ». Ce pro-

gramme lancé en 2018 leur permet de 

découvrir les différents métiers de 

ƭΩinformatique au sein ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ǇŀǊ 

le ōƛŀƛǎ ŘΩǳƴŜ ǎŞǊƛŜ ŘŜ ŦƻǊƳŀǘƛons et de 

visites. ICT, le département télécom et 

ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǉǳŜ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΣ ƻŦŦǊŜ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ŘŜ 

nombreux défis à chaque nouvel entrant, 

à travers une série de fonctions très variées.  Le traineeship permet aux nouveaux collaborateurs de 

mieux appréhender leur ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭΣ ǎƻǳǎ ƭŜ ǊŜƎŀǊŘ ōƛŜƴǾŜƛƭƭŀƴǘ ŘΩǳƴ ǇŀǊǊŀƛƴΦ [ŜǉǳŜƭ 

peut également, de cette façon, partager ses propres expériences professionnelles. 

 

BUSINESS ANALYST CHALLENGE 

" ƭΩŀǳǘƻƳƴŜΣ Ǉour améliorer la visibilité du service ICT, maillon indƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΣ Ŝǘ ǇƻǳǊ 

encourager des profils intéressants à le rejoindre, Infrabel a collaboré pour la première fois avec 

la plateforme IT EDITx pour challenger les Business Analysts professionnels ou récemment diplômés. 

Les vainqueurs ont remporté un vélo électrique et les deuxièmes, un scooter électrique. Les autres 

finalistes ont gagné 2 tickets Thalys/Eurostar. 
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LE CALENDRIER DES ÉCOLIERS A 10 ANS ! 

Infrabel a publié, fin août, son dixième Calendrier des Écoliers. Outre les périodes de vacances, 

les principaux jours fériés et les événements importants de cette nouvelle année scolaire, on y trouve 

des dessins didactiques qui illustrent les dangers potentiels aux passages à niveau et aux abords 

des voies ferrées. 

Chaque collaboratŜǳǊ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ŀ ǊŜœǳ ƭŜ ƴƻǳǾŜŀǳ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊΣ ƭŜǉǳŜƭ Şǘŀƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘƛǎǘǊƛōǳŞ ŀǾŜŎ 

Het Laatste Nieuws du 31 août, et La Libre Belgique et La Dernière Heure/Les Sports du 1er sep-

tembre. Enfin, Infrabel a offert un exemplaire à  tous les enseignants du primaire. Au total, tous ca-

naux confondus, 482.900 calendriers ont été distribués ! 

Infrabel encourage ses collaborateurs à donner des cours de sensibilisation à la sécurité ferroviaire 

dans les écoles primaires. Un kit ultra-ǇǊŀǘƛǉǳŜ ƭŜǳǊ ǇŜǊƳŜǘΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǳȄ enseignants et à toute per-

sonne qui le souhaite, de conscientiser les enfants de façon autonome. Tous les outils pédagogiques 

ŘŞǾŜƭƻǇǇŞǎ Ł ƭΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ƧŜǳƴŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ Řǳ Ǌŀƛƭ peuvent être commandés sur 

ƭŜ ǎƛǘŜ LƴǘŜǊƴŜǘ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎe. 

 

  

   

ACHATS DURABLES : CHAQUE COMMANDE OU MARCHÉ PEUT FAIRE LA DIFFÉRENCE ! 

LƴŦǊŀōŜƭ ŀ ŎƘƻƛǎƛ  ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ŀŎƘŀǘǎ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜǎΣ ǎƻƛǘ ƭŜǎ ōƛŜƴǎΣ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝǘ ǘǊŀǾŀǳȄ Řƻƴǘ ƭΩƛƳǇŀŎǘ 

est le plus faible sur les plans social et environnemental. En  2лмуΣ ŜƭƭŜ ŀ ŎƘƻƛǎƛ ŘΩŀŎŎŜƴǘǳŜǊ ǎŀ Ǌé-

ŦƭŜȄƛƻƴΣ Ŝǘ ŎŜƭƭŜ ŘŜ ǎŜǎ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘŜǳǊǎΣ ǇŀǊ ƭŜ ōƛŀƛǎ ŘΩǳƴŜ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ζ [Ŝǎ aŀǊŎƘŞǎ ǇǳōƭƛŎǎ Řu-

rables » revisitée. La nouvelle formule de sa formation se concentre entre autres sur les opportunités 

durables offertes par la nouvelle loi sur les Marchés Publics et sur leur mise en pratique concrète. 

9ƴ ƛƴǘŞƎǊŀƴǘ ŘŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘǳǊŀōƭŜǎ Řŀƴǎ ǎŜǎ ŀŎƘŀǘǎΣ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ŜǎǘƛƳŜ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ƛƴŎƛǘŜǊ ǎŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ 

à développer de nouveaux produits et services capables de répondre à ses besoins tout en respec-

ǘŀƴǘ ƭŀ ǇƭŀƴŝǘŜΧ Ŝǘ ŎǊŞŜǊ ŀƛƴǎƛ ǳƴ ŎŜǊŎƭŜ ŘΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ ǾŜǊǘǳŜǳxΦ [ŀ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŀ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŞǘŀōƭƛǊ 

ƭŜǎ ōŀǎŜǎ ŘΩŀŎƘŀǘ ŘŜ ǇǊƻŘǳƛts de qualité supérieure, en tenant compte de leur cycle de vie total et 

des conditions de travail en vigueur chez les fournisseurs. Parce que chaque commande ou marché, 

ǉǳŜƭ ǉǳΩŜƴ ǎƻƛǘ ƭŜ ōǳŘƎŜǘΣ ǇŜǳǘ Ŧŀire la différence. Un service «helpdesk» a aussi été mis en place 

pour offrir un accompagnement personnalisé aux collègues qui le souhaitent.  
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INFRABEL, ENTREPRISE DURABLE 

En 2018, Infrabel a confirmé son engagement en matière de durabilité, en participant au « Green 

Deal Biodiversité »Σ ǎƻǳǎ ƭΩŞƎƛŘŜ ŘŜ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŦƭŀƳŀƴŘŜ ǇƻǳǊ ǎǘƛƳǳƭŜǊ ƭŀ ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞΦ  

Le Greeƴ 5Ŝŀƭ .ƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜ ƎǊŃŎŜ Ł н ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ Υ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ƭŜǎ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴǎ 

ŘŜ ǎƻǳǘƛŜƴΣ ǉǳƛ ŦƻǳǊƴƛǎǎŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞ ŜǘΣ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ƭŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ 

participantes qui, comme Infrabel, mettent déjà en place des projets très concrets. Un deal en par-

faite adéquation avec le plan de politique environnementale 2018-нлнл ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΣ Ŝǘ ǳƴŜ ōŜƭƭŜ 

mise en pratique de sa cinquième priorité, «En phase avec la société».  

Au cours des 3 années à venir, Infrabel entend mener à bien des projets relatifs au développement 

ŘŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ŘŜ Ǉƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾŞƎŞǘŀǳȄΣ Ł ƭŀ ƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ les espèces invasives sur 

ses terrains, et au pâturage écologique de ses talus. 
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INFRABEL DÉVOILE QUELQUES TRÉSORS Χ  

LES JOURNÉES DU PATRIMOINE BY INFRABEL 

Infrabel a participé pour la seconde fois aux Journées du Patri-

moine de Wallonie, en septembre, et a accueilli près de 1.800 

visiteurs sur les sites de Plombières et de Mariembourg. 

A Plombières, le grand public a pu découvrir le pont de Buschhau-

sen et le tunnel de Botzelaer. Ces deux ouvrŀƎŜǎ ŘΩŀǊǘΣ ǎƛǘǳŞǎ ǎǳǊ 

la ligne 24, sont uniques en leur genre. Le pont de Buschhausen, 

Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ Řǳ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ de deux voies de chemin 

de fer ; et le tunnel de Botzelaer, par son concept de voies ma-

riées : une troisième voie est posée à cheval sur la première afin 

de faire passer le transport encombrant. 

À Mariembourg, le Chemin de fer à Vapeur des 3 Vallées a offert la possibilité aux visiteurs de plon-

ƎŜǊ Řŀƴǎ ƭΩǳƴƛǾŜrs ferroviaire des années 1900, en proposant des parcours en train à vapeur et en 

ŀǳǘƻǊŀƛƭǎ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ монΦ LƴŦǊŀōŜƭ ǎΩŜǎǘ ŀǎǎƻŎƛŞŜ Ł ŎŜǘǘŜ ƧƻǳǊƴŞŜ Ŝƴ ŜȄǇƻǎŀƴǘ Řǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ǎŜǊǾŀƴǘ 

à ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ Ŝƴ ǊŞŀƭƛǎŀƴǘ ŘŜǎ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǎƻǳdure aluminothermique. 

DÉCOUVERTE ENTREPRISES : LA BELLE HISTOIRE DE LA JONCTION NORD-MIDI 

Un petit peu plus tard, dans le cadre de la Journée Décou-

verte Entreprises et en collaboration avec la Banque Natio-

nale de Belgique, Infrabel a également ouvert au public 

les portes de la Jonction Nord-Midi de Bruxelles. 

[ΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜ ŀ ǎŞŘǳƛǘ ǇǊŝǎ ŘŜ улл ǇŜǊǎƻƴƴŜǎΣ ǾŜƴǳŜǎ ǇǊƻŦƛǘŜǊ ŘŜ 

la possibilité de jeter un regard unique dans les coulisses du 

tunnel ferroviaire le plus fréquenté de Belgique. Au pro-

gramme : explications sur les travaux de renouvellement et 

ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǳƴƴŜƭΣ ŀƴŜŎŘƻǘŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǊƾƭŜ ǉǳŜ ƭŀ WƻƴŎǘƛƻƴ 

Nord-aƛŘƛ ŀ ƧƻǳŞ Řŀƴǎ ƭΩƘƛǎǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ .ŀƴǉǳŜ bŀǘƛƻƴŀƭŜ ŜǘΣ en 

ŎŀŘŜŀǳΣ ǳƴ ζƭƛƴƎƻǘ ŘΩƻǊ» en chocolat pour chaque visiteur. 

[ΩƻŎŎŀǎƛƻƴ Şǘŀƛǘ ōŜƭƭŜΣ ŀǳǎsi, de faire connaissance avec 

«THE FLOOR by Infrabel», activité de sensibilisation aux dan-

ƎŜǊǎ ŘΩǳƴŜ ōŀƭŀŘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊŀƛƭǎΦ 
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PISTE DE RÉFLEXIONS POUR UN NOUVEAU SIÈGE SOCIAL  

!ǾŜŎ ǳƴ ǇŜǳ ŘΩŀǾŀƴŎŜ ǎǳǊ ƭŜ tƭŀƴ ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ 5ƛǊŜŎǘŜǳr Midi développé par la Région bruxel-

loise, Infrabel a ŞǾƻǉǳŞ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ŘŜǎǘƛƴŞ Ł ǊŀǎǎŜƳōƭŜǊ Ŝƴ 

un seul lieu, les bureaux et les services opérationnels et techniques responsables de la gestion du 

trafic ferroviaire. 

La superficie brute de la future construction, située rue de France, pourrait ainsi avoisiner les 

38.000 m². Dans ce cas, le chantier se déroulerait en deux phases. Dans un premier temps, le projet 

inclurait ƭΩŞǊŜŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǘƻǳǊ ǎǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ŀǊǊƛŝǊŜ Řǳ ǘŜǊǊŀƛƴΣ ǇǊƻǇǊƛŞǘŞ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΦ 5ŀƴǎ ǳƴ ǎŜŎƻƴŘ 

temps, sur le front de rue ainsi libéré, un nouveau bâtiment pourrait ǊŜŦŜǊƳŜǊ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎΣ Ŝƴ 

ǎΩŀƭƛƎƴŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ōŃǘƛ ŜȄƛǎǘŀƴǘΦ Cette solution offrirait à Infrabel la possibilité de regrouper ses bu-

reaux, faisant de la ǎƻǊǘŜΣ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘŜ ƭƻȅŜǊǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘǎ au regard des nombreux sites en loca-

ǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƻŎŎǳǇŞǎ ǇŀǊ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ. 

Si ce projet voit le jour, il peut être souligné que le site occupé ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇŀǊ LƴŦǊŀōŜƭ Řŀƴǎ ƭΩƞƭƻǘ 

France-Bara, propriété de la SNCB, serait libéré pour laisser place à des projets régionaux de futurs 

logements et commerces. 
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MESURES DΩAUTOMNE 

9ƴ ŀǳǘƻƳƴŜΣ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ǇŜǊŘǊŜ ŘŜ ƭΩŀŘƘŞǊŜƴŎŜ dans les zones où le relief est prononcé. 

[ΩŀŎŎǳƳǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŦŜǳƛƭƭŜǎ ƳƻǊǘŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ Ǌŀƛƭǎ Ŝǎǘ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ŎŀǳǎŜǎ ŘŜ ŎŜ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜΣ 

handicapant pour la régularité du trafic.  

Dès la mi-octobre, Infrabel a donc mis en circulation ses trains de nettoyage. Diverses techniques 

ŜȄƛǎǘŜƴǘΣ Ƴŀƛǎ ƭΩǳƴŜ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎ ŀ particulièrement fait ses preuves. Elle consiste à déposer sur 

les rails, deux fois par jour, une substance composée de gel, de grains de sable et de particules métal-

lique, le sandite. En 2017, cette technique a abouti à une nette réduction des minutes de retard liées 

ŀǳ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩŀŘƘŞǊŜƴŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎΦ 

Une collaboration étroite avec les entreprises ferroviaires permet aussi à Infrabel de prendre di-

verses mesures préventives, telles que la mobilisation de trains remorqueurs «de secours» ou en-

core, la sensibilisation des conducteurs à une conduite adaptée. Ces mesures ont par ailleurs été 

ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴ ǊŜǇƻǊǘŀƎŜ ǘŞƭŞǾƛǎŞ όǾƻƛǊ plus haut). 

 

 

    

JOURNÉE MONDIALE SANS PAPIER : INFRABEL RAPPELLE SES ENGAGEMENTS 

[Ŝǎ ǇǊŞƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ǎΩŀffirment un peu plus chaque année. Le 25 oc-

tobre, Journée mondiale sans papier, elle a ainsi renouvelé son engagement pour la réduction dras-

tique de ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǇŀǇƛŜǊ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΦ  

[Ŝ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ƭŀ ǎŜǳƭŜ ƳƻǘƛǾŀtion. Le papier, en effet, 

a un ŎƻǶǘΣ ŀǳǉǳŜƭ ƛƭ Ŧŀǳǘ ŀƧƻǳǘŜǊ ŎŜƭǳƛ ŘŜǎ ƛƳǇǊƛƳŀƴǘŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŎŀǊǘƻǳŎƘŜǎ ŘΩŜƴŎǊŜΣ Řƻƴǘ ƭŜǎ ǇƛƎƳŜƴǘǎ 

synthétiques sont par ailleurs peu «éco-compatibles». Imprimer moins permet donc des gains éco-

nomiques et écologiques importants. 

9ƴ ŀōŀƴŘƻƴƴŀƴǘ ƭŜ ǇŀǇƛŜǊΣ ƭŜǎ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘŜǳǊǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ƎŀƎƴŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜƳǇǎ Υ ƭŀ ŘƛƎƛǘŀƭƛǎa-

tion des procédures, des documents administratifs ou des courriers offre des fonctionnalités pra-

ǘƛǉǳŜǎ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ Ł ŎƘŀŎǳƴ ŘΩŞǇŀǊƎƴŜǊ ŘŜ ǇǊŞŎƛŜǳǎŜǎ Ƴƛƴǳtes, chaque jour. 
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PROJET YOUCA : INFRABEL PARTICIPE ! 

Le 18 octobre, Infrabel a participé pour la deuxième année consécutive au « YOUCA Action Day ». 

Ce jour-là, plus de 17.000 jeunes bruxellois et flamands, âgés de 15 à 20 ans, ont plongé dans 

le ƳƻƴŘŜ Řǳ ǘǊŀǾŀƛƭΣ Ŝǘ ƻŦŦŜǊǘ ƭŜǳǊ ǎŀƭŀƛǊŜ Ł ǳƴŜ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ŎƘŀǊƛǘŞΦ  

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ¸h¦/! ŜȄƛǎǘŜ ŘŜǇǳƛǎ нллсΣ Ŝǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ ǘǊŝǎ ŎƭŀƛǊŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛl-

ler «En phase avec la sociétéηΦ 9ƴ Ǉƭǳǎ ŘŜ ƭΩŀǎǇŜŎǘ /ƻǊǇƻǊŀǘŜ {ƻŎƛŀƭ wŜǎǇƻƴǎƛōƛƭƛǘȅ (CSR), il offre 

une ƻŎŎŀǎƛƻƴ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ŘŞŎƻǳǾǊƛǊ ŀǳȄ ƧŜǳƴŜǎΣ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ƳǳƭǘƛǇƭŜǎ ƳŞǘƛŜǊǎ ŘŜ 

ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΦ tƻǳǊ ŎŜǘǘŜ ŞŘƛǘƛƻƴ нлмуΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ ŘŜ ǎΩŜǎǎŀȅŜǊ ŀǳȄ ǇƻǎǘŜǎ ŘŜ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘŜǳǊ Ŝƴ Ŏƻm-

munication, Traffic Controller à la cabine de signalƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩ!ƴǾŜǊǎ-Berchem, collaborateur IT et col-

laborateur de Christine Vanderveeren, ƭŀ /Ch ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ. 

 

 

    

LA DETTE DΩLNFRABEL CONSOLIDÉE AVEC CELLE DE LΩ;TAT FÉDÉRAL 

[ŀ ŘŜǘǘŜ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ǎŜǊŀ ŘŞǎƻǊƳŀƛǎ ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǎŞŜ ŎƻƳƳŜ Ŧŀƛǎŀƴǘ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ Řette publique de 

la Belgique, à hauteur de 2,2 ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ ŘΩŜǳǊƻǎΦ /ŜǘǘŜ ŘŞŎƛǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩLƴǎǘƛǘǳǘ ŘŜǎ /ƻƳǇǘŜǎ bŀǘƛƻƴŀǳȄ fait 

ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩŜȄŀƳŜƴ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛ ŘŜǎ ŎƻƳǇǘŜǎ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΣ ŜȄƛƎŞ ǇŀǊ 9ǳǊƻǎǘŀǘΣ ƭΩƻŦŦƛŎŜ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜ de 

ƭΩ¦ƴƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ.  

!ƭƻǊǎ ǉǳΩǳƴ minimum de 50 % des ŎƘŀǊƎŜǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ŎƻǳǾŜǊǘ ǇŀǊ 

des ǊŜŎŜǘǘŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜǎ όƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƛƭƭƻƴǎύΣ LƴŦǊŀōŜƭ Ŝǎǘ 

restée sous cette limite 3 années de suite. Sa dette a donc été consolidée avec celle ŘŜ ƭΩ;ǘŀǘ fédéral.  
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VOLS DE CÂBLES : DRONES POUR CONTRER CE FLÉAU ? 

En 2018, les vols de câbles se sont malheureusement multipliés sur le réseau pour atteindre 

le nombre de 315. Les conséquences ont été importantes au point de gravement impacter la ponc-

tualité et de causer de fortes perturbation ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎΣ ǘŀƴǘ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ǉǳΩƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ. Les minutes de 

retard se sont ainsi accumulées pour atteindre le chiffre effarant de 51.675 (+46.448 en comparaison 

avec 2017). Ces  vagues de vols ont également mis à rude épreuve les collaborateurs ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ, obli-

gés de réparer les ravages occasionnés par ces bandes organisées de malfrats. 

Infrabel ƴΩŞŎŀǊǘŜ ŀǳŎǳƴŜ mesure pour contrer ce fléau. Le 13 novembre, la société a ainsi réalisé, 

aux abords de la ligne 132 Charleroi-Mariembourg, le premier vol nocturne, sur le territoire belge, 

ŘΩǳƴ ŘǊƻƴŜ ŎƛǾƛƭ ζƘƻǊǎ ǾǳŜη ŘŜ ǎƻƴ ǇƛƭƻǘŜΦ [ΩŜǎǎŀƛΣ ǇƻǳǊ ƭŜǉǳŜƭ LƴŦǊŀōŜƭ ŀ ƻōǘŜƴǳ ǳƴŜ ŘŞǊƻƎŀǘƛƻƴ ŘŜ 

la DGTA (Direction Générale du Transporǘ !ŞǊƛŜƴύΣ Şǘŀƛǘ ŘŜǎǘƛƴŞ Ł ǘŜǎǘŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴo-

logie dans la lutte contre les vols de câbles, pour autant que le cadre légal belge puisse être adapté. 

Il a permis de constater la facilité de déploiement et les garanties de sécurité offertes par ce type de 

drone, équipé de deux caméras (dont une, thermique, de vision nocturne).  

Le cadre légal actuel interdit à Infrabel de mener des opérations de surveillance aérienne, même sur 

ǎƻƴ ǇǊƻǇǊŜ ǊŞǎŜŀǳΣ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘŜ cette technique. Si ce test permettait une avancée législative significa-

ǘƛǾŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻŎƘŀƛƴǎ ƳƻƛǎΣ LƴŦǊŀōŜƭ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ Ŝƴ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǘǊŝǎ Ǌŀpidement, avec 

ƭΩŀǇǇǳƛ ŀǳ ǎƻƭ ŘŜǎ équipes de la SPC (Police des Chemins de fer). Ces dernières pourraient intervenir 

rapidement, et plus facilement, en cas de détection de comportements suspects aux abords 

des voies.  

En octobre, grâce aux demandes insiǎǘŀƴǘŜǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ auprès des autorités compétentes,  une action 

de la Police Fédérale et du Parquet a ǇŜǊƳƛǎ ƭΩŀǊǊŜǎǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ōŀƴŘŜ suspectée de voler les câbles 

le long des lignes. Infrabel a profité ŘŜ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ pour saluer publiquement les collaborateurs qui 

intervenaient depuis plusieurs mois pour réparer les dégâts dans les plus brefs délais, et limiter 

les conséquences de ces actes de vandalisme sur le trafic ferroviaire. 
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UNE «NEW WAY OF WORKING» AU SOUTH CITY, LE SIÈGE SOCIAL DΩLNFRABEL 

Le mercredi 7 novembre, le cinquième étage du South City à Bruxelles a ouvert ses portes sur 

un espace de travail hors du commun. Les lieux, en effet, ont été réaménagés pour que chaque colla-

borateur y trouve un espace de travail qui lui convienne, en fonction de la nature de ses tâches, de 

sa ǇŜǊǎƻƴƴŀƭƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ǎƻƴ Şǘŀǘ ŘΩŜǎǇǊƛǘΦ ½ƻƴŜǎ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛǾŜǎ ƻǳ ŘŜ ǎƛƭŜƴŎŜΣ ŜǎǇŀŎŜǎ ŘŜ ǾƛŜ ƻu de con-

centration : il aura fallu 5 mois pour repenser cet étage selon les principes de la « New Way of 

WƻǊƪƛƴƎ η όb²ƻ²ύΣ ǉǳƛ ǇƭŀŎŜ ƭŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǳǊ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ la réflexion. 

Le projet présente également de nombreux avantages en termes de place : les travailleurs qui le fré-

ǉǳŜƴǘŜƴǘ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ƻƴǘ ƭΩƛƳǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘΩŀǾƻƛǊ ζ ƎŀƎƴŞ Ŝƴ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜ ηΣ ŀƭƻǊǎ ƳşƳŜ ǉǳŜ ƭŜǳǊ ƴƻƳōǊŜ 

ǎǳǊ ƭΩŞǘŀƎŜ Ŝǎǘ ǇŀǎǎŞ ŘŜ тл Ł молΦ CǊǳƛǘ ŘΩǳƴŜ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜƴǎƛǾŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŞǉǳƛǇŜǎ  de la direction 

« Asset Management », de la Communication, des Ressources HumaƛƴŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭΩL/¢, ce premier essai 

ǊŞǳǎǎƛ ŘŜ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭƛǘŞ Ŝƴ ŀ ƛƴǎǇƛǊŞ ŘΩŀǳǘǊŜǎ Υ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǎŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊƻƴǘ Ł Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜ ŞŎƘŜƭƭŜΣ 

sur la base du retour et des observations des utilisateurs de South City.  

Dans les NWoW, les cabines de signalisation font figure de précurseurs. Depuis quelques années déjà 

et dans le cadre de leur concentration et du New Traffic Management, elles ont entamé leur mue 

ŀŦƛƴ ŘΩƻŦŦǊƛǊ ŀǳȄ ŀƎŜƴǘǎ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǎǇŀǘƛŀƭŜ ǇƻǳǊ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ƭŜǳǊǎ tâches. Centrée sur 

des îlots en demi-lune regroupant les 3 rôles-clés (surveillant, opérateur et speaker), la configuration 

 favorise les interactions entre les acteurs et facilite ainsi la prise de décision. 
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STOP AUX FEUX ROUGES : AUX PASSAGES À NIVEAU AUSSI ! 

Comme en décembre 2017, Infrabel a mené en 2018 une action de sensibilisation spécifiquement 

ŘŜǎǘƛƴŞŜ ŀǳȄ ŎƘŀǳŦŦŜǳǊǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎΣ ŀǳ ŎǆǳǊ Řǳ ǇƻǊǘ ŘΩ!ƴǾŜǊǎΦ /ŜǘǘŜ ȊƻƴŜ ŎƻƳǇǘŜ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ŘŜ ƴƻm-

breux passages à niveau, dont beaucoup sont dépourvus de barrières, et nombre ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ Υ 

18 pour 2017 (10 pour 2018 dont 1 a connu une issue fatale). Dans 84 % des cas, ces collisions 

étaient imputables au non-respect de la 

signalisation par les chauffeurs routiers. 

/ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ Lnfrabel a voulu, cette 

année encore, rappeler l'importance 

des règles de sécurité aux passages à 

niveau : feu rouge = STOP. 

[Ŝ ŎƘƻƛȄ Řǳ Ƴƻƛǎ ŘŜ ŘŞŎŜƳōǊŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 

anodin : les jours qui raccourcissent et 

les conditions météorologiques parfois 

mauvaises (neige, verglas, soleil bas, ...) 

réduisent régulièrement la visibilité à 

ŎŜǘǘŜ ŞǇƻǉǳŜ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜΣ ǊŜƴŘŀƴǘ Ǉƭǳǎ 

nécessaire encore la vigilance des con-

ducteurs. 

Infrabel a donc organisé une action 

symbolique dans 2 terminaux du port 

(PSA-MPET & Combinant). Pour attirer 

leur aǘǘŜƴǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ŦŜǳȄ 

rouges aux passages à niveau, Infrabel 

offrait aux chauffeurs routiers le nettoyage du pare-brise. Une action qui symbolisait les efforts con-

Ƨƻƛƴǘǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ Ŝƴ ǾǳŜ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ Ǉŀssages à niveau dans 

les ports. Chacun recevait également une paire de lunettes de soleil portant un message de sécurité. 

 Un cadeau utile, car des lunettes de soleil sont toujours pratiques en cas de soleil bas !  

tŀǊŀƭƭŝƭŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŀŎǘƛƻƴ ƳŜƴŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǇƻǊt, le message a aussi été diffusé en ligne : via les médias 

sociaux, des applications telles que Waze, et les canaux média de nos partenaires. Après tout, 

cette action a vu le jour grâce à la bonne collaboration Řǳ ǇƻǊǘ ŘΩAnvers, des fédérations profession-

nelles des chauffeurs routiers, des terminaux du port, ... 
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PREMIÈRES ÉLECTIONS SOCIALES POUR LES CHEMINS DE FER BELGES 

Les premières élections  ǎƻŎƛŀƭŜǎ ŘŜ ƭΩhistoire des Chemins de fer ont eu lieu en décembre 2018. Tous 

les membres du personnel  des Cheminǎ ŘŜ ŦŜǊ όŁ ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǳȄ des Comités de direction) qui 

comptabilisaient au moins 3 mois d'ancienneté ont été invités à désigner leurs représentants au sein 

de 85 organes du dialogue social : les Commissions paritaires régionales, les Comités d'entreprise 

pour la prévention et protection au travail (1 pour chacune des entités : SNCB, Infrabel et HR Rail) et 

les Comités et sous-comités pour la prévention et protection au travail. Au total, 56 bureaux de vote, 

répartis sur le territoire, ont ouvert leurs portes aux électeurs de HR Raill, Infrabel et la SNCB. 

!Ŧƛƴ ŘŜ ǎΩaligner sur le calendrier national des élections sociales, les élections suivantes se déroule-

ront en 2024 et se tiendront ensuite tous les 4 ans. 

 

  

   

LA PREMIÈRE PASSERELLE À ULTRA-HAUTE PERFORMANCE DΩ9UROPE ! 

En décembre Infrabel a posé, à Evere, une passerelle cyclo-piétƻƴƴŜ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǘȅǇŜ. Conçu dans 

un béton «ultra-haute performance», cet ouvrage de 36 m de long est, en effet, 3 fois plus résistant 

et 2 fois plus léger (+/-тл ǘƻƴƴŜǎύ ǉǳŜ ǎΩƛƭ ŀǾŀƛǘ ŞǘŞ Ŏƻƴœǳ Ŝƴ ōŞǘƻƴ ŎƭŀǎǎƛǉǳŜΦ  

/ΩŜǎǘ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ Ŧƻƛǎ Ŝƴ 9ǳǊƻǇŜ ǉǳΩǳƴ Ǉƻƴǘ ǇǊŞŎƻƴǘǊŀƛƴǘ Ŝǎǘ ǊŞŀƭƛǎŞ ŀǾŜŎ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ƳŀǘŞǊƛŀǳΣ ŘŞǾe-

loppé avec le monde académique belge et la société ERGON. Visqueux et compact, semblable à 

de la colle, le béton ultra-ƘŀǳǘŜ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ Ƴƻƛƴǎ ŘΩƛƳǇǳǊŜǘŞǎ Ŝǘ ŘŜ ǇŞƴŞǘǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩŜŀǳ 

quΩǳƴ ƳŀǘŞǊƛŀǳ ǘǊŀŘƛǘƛƻƴƴŜƭ. Moins poreux, il est aussi plus durable.  

[Ŝǎ ŞǉǳƛǇŜǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ƻƴǘ ǳǘƛƭƛǎŞ ǳƴŜ ƎǊǳŜ ǘŞƭŜǎŎƻǇƛǉǳŜ ŘŜ тлл ǘƻƴƴŜǎ ǇƻǳǊ ǎƻǳƭŜǾŜǊ ƭΩŀncienne 

structure et installer la nouvelle passerelle, qui surplombe désormais la ligne 26, entre les gares 

  ŘΩ9ǾŜǊŜ Ŝǘ ŘŜ .ƻǊŘŜǘΦ
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EXERCICE DE CRISE À SAINT-GHISLAIN 

¦ƴ ǿŀƎƻƴ ǊŜƳǇƭƛ ŘΩammoniac est entré en collision avec d'autres wagons, en décembre, à Saint Ghi-

ǎƭŀƛƴΧ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘΩǳƴ ŜȄŜǊŎƛŎŜ ŘŜ ŎǊƛǎŜΣ ǉǳƛ ǊŞǳƴƛǎǎŀƛǘ LƴŦǊŀōŜƭ Ŝǘ ƭŜǎ ǇƻƳǇƛŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ 

secours Hainaut Centre (Saint-Ghislain, Mons, Quiévrain et La Louvière). 

Lƭ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜΣ ŘΩŞǘŀōƭƛǊ ǳƴŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǘŜǎǘŜǊ 

le matériel et la réactivité de chacun. Cette simulation grandeur nature a permis, selon le capitaine 

Christel Scarnière, de relever les problèmes et les difficultés que les hommes du feu rencontreraient 

en situation de crise : ȊƻƴŜǎ Ł ŎƻƴŦƛƴŜǊΣ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ł ǇǊƻǘŞƎŜǊΣ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŝǎ Ŝǘ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴΧ  

[Ŝǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ǎƻƴǘ ƳƛƴƛƳŜǎΣ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŜȄǇŜǊǘǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ Ŝƴ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ŘŀƴƎŜǊŜǳǎŜǎΣ Ƴŀƛǎ ƭŀ ŎƻƻǊŘi-

ƴŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΣ Ŝǘ ŎŜ ǇǊŜƳƛŜǊ ŜȄŜǊŎƛŎŜ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ƭΩŀƳŞƭƛƻrer encore un peu plus. 
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Infrabel récompensée à de multiples reprises ! 

Comme en 2017Σ LƴŦǊŀōŜƭ ŀ ƻōǘŜƴǳ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǇǊƛȄΦ /ƘŀŎǳƴ ŎƻǳǊƻƴƴŜ ƭŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ Ŝt 

de ses collaborateurs pour ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭΩŜȄŎŜƭƭŜƴŎŜΦ Les Belgian Business Awards for the Environement 

(BBAE), le SmartRail World Innovation Awards 2018, le CSR Night & Time Award,  le Corporate IT 

Awards ont salué les actions dΩLƴŦǊŀōŜƭ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎ ǎƻŎƛé-

ǘŀǳȄΣ Ŝƴ нлмуΦ ¢ƻǳǊ ŘΩƘƻǊƛȊƻƴΦ 

 ¶ Belgian Business Awards for the Environement : Le personnel du Centre Logistique Infrastructure 

(CLI) à Ronet porte une attention particulière à la préservation de la biodiversité. Il a rouvert 

une clairière à origan pour éviter sa disparition, créé un étang pour favoriser la faune et la flore, 

semé une prairie fleurie et installé des ruches. Ce travail a été salué en mars par le Prix de la Bio-

diversité. 

 

 ¶ SmartRail World Innovation Awards : Avec «Smart Railway», Infrabel souhaite faire de 

ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΣ une infrastructure intelligente. [Ωƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǇǘŜǳǊǎ Ŝǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ 

de trains de mesure spéciaux permettent de collecter des données de façon numérique, et de 

ǇǊŞǾƻƛǊ ŜƴǎǳƛǘŜ ǉǳŀƴŘ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ŜƴǘǊŜǘŜƴǳŜ ƻǳ ǊŜƳǇƭŀŎŞŜ Χ Donc de passer 

ŘΩǳƴ entretien périodique à un entretien prédictif, synonyme de gains de temps considérables. 

 

 ¶ Corporate IT Awards : «Smart Railway» a également reçu le premier prix de la catégorie « Digital 

Enterprise » lors de la remise des Corporate IT Awards. Ce prix est décerné chaque année 

à des entreprises des secteurs privé et public qui ont obtenu des résultats remarquables dans 

le domaine de l'innovation numérique. 

 

 ¶ CSR Night & Time Award : Une fois par an, Time4Society récompense 4 entreprises pour 

leur engagement sociétal. Infrabel a reçu en avril le prix de « bƻǳǾŜŀǳ ǾŜƴǳ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ ». 

[ΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǎΩŞǘŀƛǘ ƭŀƴŎŞŜ Řŀƴǎ ƭΩŀǾŜƴǘǳǊŜ ŀǾŜŎ ул ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘŜǳǊǎ Ŝǘ с ǇǊƻƧŜǘǎΣ ǇƻǳǊ ǎƻǳǘŜƴƛǊ 

des projets sociétaux et environnementaux. 
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LƴŦǊŀōŜƭ ǎΩŜƴƎŀƎŜ toujours plus !  

ÉGALITÉ, DIVERSITÉ, INTÉGRATION, Χ 

[ΩŞƎŀƭƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ƘƻƳƳŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŦŜƳƳŜǎΣ 

la ƳǳƭǘƛŎǳƭǘǳǊŀƭƛǘŞΣ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ 

[D.¢Σ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜ ŎƻƭƭŝƎǳŜǎ Ŝn situation de han-

dicap ou les différentes religions sur le lieu de 

travail : autant de richessŜǎ ǉǳŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ 

accueille, et encourage, au sein de son person-

nel.  

Le 15 mai, Infrabel participait à la première Diversity & Inclusion Conference organisée par la Diversi-

ty Managers Association Belgium (DMAB). Plusieurs entreprises actives dans le domaine ont pu par-

tager, échanger et réfléchir sur certains thèmes autour de la diversité. Infrabel a abordé le sujet de 

ƭΩŞƎŀƭƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǎŜȄŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ōƛŀƛǎ ŘŜ ǎŀ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ Ł ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜ ŘΩŞǘǳŘŜ W¦atΣ ǳƴ ŦƻǊǳƳ ƛƴǘŜǊƴa-

tional qui vise à ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩŞƎŀƭƛǘé entre les hommes et les femmes au travail. 

LE MANAGEMENT ENGAGÉ POUR 

DAVANTAGE DE DIVERSITÉ 

Dans le cadre de JUMP, Luc Lalle-

mand avait invité les membres du 

ǘƻǇ ƳŀƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΣ ǇƻǳǊ 

les encourager à intégrer la diversi-

té à leur style de management, et 

faire évoluer leur leadership. 

La société change à un rythme ef-

fréné Ŝǘ LƴŦǊŀōŜƭΣ ǎƻǳǎ ƭΩƛƳǇǳƭǎƛƻƴ 

de son CEO, a décidé de suivre cette 

évolution, car une entreprise est, et 

ǎŜ Řƻƛǘ ŘΩşǘǊŜΣ ǳƴ ƳƛǊƻƛǊ ŘŜ ƭŀ ǎƻŎƛé-

té. En effet, les entreprises doivent 

plus que jamais miser sur la diversité, pas seulement dans leurs CƻƴǎŜƛƭǎ ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴΣ Ƴŀƛǎ éga-

lement dans les bureaux des directeurs et à tous les niveaux dirigeants, comme sur le terrain. 

Un personnel diversifié leur donne également un regard neuf sur les défis auxquels elles font face, 

les ŀǊƳŜ ƳƛŜǳȄ ŎƻƴǘǊŜ ƭΩƛƳƳƻōƛƭƛǘŞΣ Ŝǘ ǎǘƛƳǳƭŜ ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴΦ [ΩŞƎŀƭƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ƎŜƴǊŜǎ Ŝǎǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ 

ƎǊŀƴŘǎ ŘŞŦƛǎ ŘΩŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ ¢ƻǳǘ ŀǳǎǎƛ ŎƻƳǇŞǘŜƴǘŜǎ Ŝǘ ŀƳōƛǘƛŜǳǎŜǎ ǉǳŜ ƭŜǳǊǎ ƘƻƳƻƭƻƎǳŜǎ ƳŀǎŎǳƭƛƴǎΣ 

les femmes entǊŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ƳƻƴŘŜ Řǳ ǘǊŀǾŀƛƭ ŜƳǇƭƛŜǎ ŘΩŜǎǇƻƛǊΦ aŀƛǎ ǳƴ ǇŀǊadoxe persiste, malheu-

ǊŜǳǎŜƳŜƴǘ Υ Ǉƭǳǎ ƻƴ ƳƻƴǘŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ǇƻǳǾƻƛǊΣ Ǉƭǳǎ ŜƭƭŜǎ ǎŜ Ŧƻƴǘ ǊŀǊŜǎΦ /ŜǘǘŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ƴΨŜǎǘ 

cependant pas irréversible ! 

!ǳ ǎŜƛƴ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΣ ƭŀ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛǾƛǘŞ ŘŜǎ ŦŜƳƳŜǎ ǎΩŜǎǘ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŀƳŞƭƛƻǊŞŜ depuis plusieurs an-

nées. Parmi les personnes ayant le grade de Conseiller, la parité a été atteinte. /ΩŜǎǘ ŀǳǎǎƛ ƭŜ Ŏŀǎ 
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du Comité de direction. En 2018, plus de 21 % des managers ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ étaient des femmes, contre 

seulement 4 ҈ Ŝƴ нллсΦ tƻǳǊ ǳƴŜ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ŀŎǘƛǾŜ Řŀƴǎ ǳƴ ǎŜŎǘŜǳǊ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ǾŞǊƛtable 

exploit ! Sur le terrain, de nombreux efforts sont également entrepris pour apporter le plus de diver-

sité possible 

LES CLÉS DE LA DIVERSITÉ :  

UNE ENTREPRISE INCLUSIVE ! 

Mais la diversité chez Infrabel va naturellement plus loin 

ǉǳŜ ƭΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘŀƭŜƴǘǎ 

féminins dans des fonctions dirigeantes et sur le terrain. 

!ǾŜŎ ƭŀ {b/. Ŝǘ Iw wŀƛƭΣ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ŀ ŀƛƴǎƛ Ƴƛǎ ǎǳǊ ǇƛŜŘΣ 

en 2018, le premier networking destiné à la communauté 

LGBT au sein des trois sociétés.  

En Belgique, il existe de nombreux réseaux LGBT profes-

sionnels, qui se rencontrent régulièrement aux événe-

ments «Open@Work». En unissant leurs forces, ils visent 

à développer un environnement professionnel inclusif, où les lesbiennes, gays, bisexuels, transgenres 

Ŝǘ ǘƻǳǘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜ ŘŞǎƛǊŜǳǎŜ ŘŜ ƭŜǎ ǎƻǳǘŜƴƛǊ ƻǎŜƴǘ Ŝǘ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩŀŦŦƛǊƳŜǊΦ [ƻǊǎ ŘŜ ŎŜǎ ǊŜƴŎƻƴǘǊŜǎΣ 

des orateurs inspirants font de courtes présentations sur les tendances au ǘǊŀǾŀƛƭΣ ǎǳƛǾƛŜǎ ŘΩǳƴ Ƴo-

ment de networking informel. Infrabel, comme la SNCB et HR Rail, ont souhaité offrir à leurs collabo-

rateurs un moment de convivialité du même type, et y ont travaillé avec Trainbow Belgium, 

ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ŘŜǎ LGBT des Chemins de fer belges. Le résultat : une première édition qui a affiché 

ŎƻƳǇƭŜǘΣ Ŝǘ ǉǳƛ Ŝƴ ŀǇǇŜƭƭŜǊŀ ŘΩŀǳǘǊŜǎ Η 
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Innover en continu 

Une première mondiale, développée par Infrabel, pour assurer la mesure des aiguillages. Des objets 

ŎƻƴƴŜŎǘŞǎΣ ǇƻǳǊ ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛté des équipes sur le terrain. Une signature électronique, pour 

ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŜǎ ŎƻǶǘǎ Ŝǘ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭΦ [Ŝ ƳƻƴŘŜ ŞǾƻƭǳŜΣ Ŝǘ LƴŦǊŀōŜƭ ŞǾƻƭǳŜ ŀǾŜŎ ƭǳƛ ƧǳǎǉǳΩŁ 

ŦŀƛǊŜ ŦƛƎǳǊŜ ŘΩŜȄŜƳǇƭŜ ! 

DES AIGUILLAGES CONTRÔLÉS À 120 KM/ H 

Chez Infrabel, chacun connaît ƭΩ9aмолΣ une voiture de mesure capable de mesurer sans contact 

une ǎŞǊƛŜ ŘΩŞƭŞƳŜƴǘǎΣ ŎƻƳƳŜ ƭŀ ƎŞƻƳŞǘǊƛŜ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ƻǳ ƭŜ ǇǊƻŦƛƭ Řǳ ōŀƭƭŀǎǘΣ Ł ǳƴŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜ 

120 km/h. En 2018, un nouveau système de contrôle des aiguillages ǎΩŜǎǘ ŀƧƻǳǘŞ Ł ǎƻƴ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ 

de mesure, ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŀƛƴǎƛ ŘŜ ǎŜ ǇŀǎǎŜǊ ŘΩǳƴŜ présence humaine sur les voies. 

À ƭΩŀƛŘŜ ŘŜ caméras, de LED et de lasers, le Switch Measuring System et le Switch Video System ren-

ǾƻƛŜƴǘ ŘŜǎ ƛƳŀƎŜǎ ŘΩǳƴŜ ƎǊŀƴŘŜ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴΦ 9ƴ ǇŀǊǾŜƴŀƴǘ Ł ƭŜǎ ŎƻƳōƛƴŜǊ Řŀƴǎ ǳƴ ǎŜǳl dossier tech-

ƴƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŀǇǇŀǊŜƛƭ ŘŜ ǾƻƛŜΣ LƴŦǊŀōŜƭ ŀ ǊŞŀƭƛǎŞ ǳƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ƳƻƴŘƛŀƭŜΦ /ŜǘǘŜ ǇǊƻǳŜǎǎŜ ƴΩŜǎǘ 

Ǉŀǎ ǇŀǎǎŞŜ ƛƴŀǇŜǊœǳŜ Ł ƭΩŀǳǘǊŜ ōƻǳǘ Řǳ ƳƻƴŘŜ Υ ƭΩentreprise ferroviaire japonaise East Japan Railway 

ŀ ŘŞŎƛŘŞ ŘΩŀŎǉǳŞǊƛǊ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ sa ŎƻƴǎǆǳǊ, la Central Japan Railway, a dépêché une déléga-

tion en Belgique (photo), ŀŦƛƴ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ ƭŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ŎƻƴǘǊƾƭŜΦ Une entreprise 

ŘΩƛƴƎŞƴƛŜǊƛŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜ Ŝǘ ƭΩ!ƳǘǊŀƪ ont également manifesté leur intérêt. L'automatisation 

des activités est en effet un levier essentiel en vue dΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ la performance globale ŘΩǳƴŜ entre-

ǇǊƛǎŜΦ 9ƭƭŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ ƭŀ ǇǊŞŎƛsion des tests et ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘΩŜȄŞŎǳǘƛƻn, tout en im-

pactant moins le trafic ferroviaire. 



   46 
  

 

 

LE DÉFI DE LΩLOT 

[ΩLƴǘŜǊƴŜǘ ŘŜǎ ƻōƧŜǘǎ (Internet of 

Things en anglais ou IoT) permet 

de disposer de services évolués, 

en interconnectant des objets 

(physiques ou virtuels), grâce aux 

technologies de l'information et 

de la communication.  En 2018, 

le département informatique 

ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ǎΩŜǎǘ ƭŀƴŎŞ Řŀƴǎ 

ƭΩŀǾŜƴǘǳǊŜ Ŝƴ ŘŞōǳǘŀƴǘ ǇŀǊ 

les aspects «connectivité» et 

«capteurs». Après analyse, 

les équipes ont opté pour la tech-

nologie LoRaWAN, dont le dé-

ǇƭƻƛŜƳŜƴǘ ƭƛƳƛǘŞ ŘΩŀƴǘŜƴƴŜǎ-relais 

offre le meilleur rapport 

coûts/performances au regard 

des besoins ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ. 

Grâce à un protocole de télécommunication à bas débit, cette solution permet à des objets à faible 

consommation de communiquer de petits paquets de données (0,3 à 50 kbits) sur de longues dis-

tances, en utilisant les bandes radios 868 MHz. À ƭΩŀǾŜƴƛǊΣ ƭŜǎ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘŜǳǊǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ pourront ainsi 

recevoir, par exemple, des informations concernant la température de rails situés ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ 

territoire. En cas de canicule semblable à celle de 2018, il ne sera plus nécessaire de mobiliser 

des ƳŜƳōǊŜǎ Řǳ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭ ǇƻǳǊ ǊŜƭŜǾŜǊ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎΣ ƻǳ ŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ƛƴu-

tiles. Les équipes seront encore plus réactives. 

LA DIGITALISATION DES ACHATS DE BIENS ET SERVICES 

[ΩŀŎƘŀǘ ŘΩǳƴ ōƛŜƴ ƻǳ ŘΩǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ǊŜǉǳƛŜrt, chez Infrabel, une procédure divisée en étapes et répon-

dant à des règles strictes. Au temps du papier, les dossiers circulaient de main en main, parfois entre 

Bruxelles et différents bureaux situés en province. Chaque achat était long et fastidieux. 

En digitalisant 75 % des étapes de la procédure, Procurement, le département chargé des achats, 

ŀǾŀƛǘ ŘŞƧŁ ǊŞŘǳƛǘ ƭŜǎ ŘŞƭŀƛǎ ŘŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ пл %. Elle a parachevé le travail, en 2018, en in-

troduisant le principe de signature électronique, avec le concours du département informatique. 

/ŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŀǎǎǳǊŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭΩƛƴǘŞƎǊƛǘŞ ŘΩǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŞƭŜŎǘǊƻƴƛǉǳŜΣ ǘƻǳǘ Ŝƴ ŀǳǘƘŜƴǘƛŦƛŀƴǘ 

ƭΩŀǳǘŜǳǊΦ /ŜǘǘŜ ŘƛƎƛǘŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǎƻǳƘŀƛǘŀōƭŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ Ƴŀƛǎ ŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƛƳǇƻǎŞŜ ǇŀǊ 

les pouvoirs publics, qui exigent ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ǇƭŀǘŜ-formes numériques dans le traitement des marchés 

publics. 
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LA SURVEILLANCE DES VOIES 

La surveillance des voies contribue à la sécurité et la réguƭŀǊƛǘŞ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΦ [Ωintroduction 

des tablettes améliore ƭŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭΩévolution des défauts et des actions correctrices. Grâce 

à une nouvelle application mobile, il est possible ŘΩenregistrer les anomalies détectées lors des visites 

de voies et dŜ ƭŜǳǊǎ ŀōƻǊŘǎ ŀŦƛƴ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǳƴŜ ŀŎǘƛƻƴΣ ǎƛ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΦ 

Un dossier est ouvert ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŀƴƻƳŀƭƛŜΣ Ŝǘ ƭŜ ŘŜƳŜǳǊŜ ǘŀƴǘ ǉǳΩŜƭƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘŞŦƛƴƛǘƛǾŜƳŜƴǘ 

ŎƭƾǘǳǊŞŜΣ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ Ł ƎŀǊŀƴǘƛǊ ƭŜ ǎǳƛǾƛ Ŝǘ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜΦ [Ŝǎ ŞǉǳƛǇŜǎ 

ǇŜǳǾŜƴǘ ŘŞǎƻǊƳŀƛǎ ŎǊŞŜǊ ǳƴŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜΣ ƭƛŜǊ ǳƴ ƻǳ Ǉƭǳǎƛeurs cas constatés 

à ǳƴŜ ŀŎǘƛƻƴ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜΣ ǇƭŀŎŜǊ ƭŀ Ŏƻƴǎǘŀǘŀǘƛƻƴ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ǎƻǳǎ ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜΧ 
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 2. POSITIONNEMENT DE LΩENTREPRISE ET CHIFFRES-CLÉS 
 

Fin 2018, il y avait 12 opérateurs fret agréés sur le réseau belge : Lineas, Captrain, CFL Cargo, 

Crossrail, DB Cargo Rail Nederland, DB Cargo EuroCargoRail, Europorte, RailTraxx, Rotterdam Rail 

Feeding, SNCF Fret, Rurtalbahn Cargo Nederland et HSL Polska.  

Dans le secteur du transport de voyageurs, Infrabel compte trois clients : SNCB, Eurostar Internatio-

nal Ltd (EIL) et Thi Factory (Thalys). À la fin de l'année, Infrabel comptait donc 15 clients, tous do-

maines confondus.  

La direction Traffic Management & Services veille à nouer et entretenir des relations de qualité avec 

tous ses clients et stakeholders, de manière non discriminatoire. 

[ΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ όƛƴŎƭΦ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ1 et organisme notifié) pour 

ƭΩŀƴƴŞŜ нлмуΣ ǉǳƛ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜ Ŝƴ ǘǊŀƛƴ-kilomètres effectifs2 et non effectifs, a légèrement augmenté 

par rapport à 2017 pour atteindre 109,85 millions de train-ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎΦ /ŜǘǘŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ 

majoritairement par la hausse importante du nombre de train-kilomètres non-effectifs (+ 39,14 %).  

[Ŝ Ƴƻƴǘŀƴǘ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ƭŀ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ3 ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŦŜǊǊƻǾiaire (incl. associations touris-

ǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ƻǊƎŀƴƛǎƳŜ ƴƻǘƛŦƛŞύ ŀ ŀǘǘŜƛƴǘ тслΣоп Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ϵΣ ǎƻƛǘ ǳƴŜ ƘŀǳǎǎŜ ŘŜ пΣол % par rapport 

à ƭΩŀƴƴŞŜ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘŜΦ Les deux raisons principales de cette hausse de redevance sont à attribuer 

ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ Ł ƭΩƛƴŘŜȄŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉrix appliquée par Infrabel conformément aux prescrits légaux en 

la ƳŀǘƛŝǊŜ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ Ł ƭΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛf du nombre de train-kilomètres non effectifs 

facturables.  

Le nombre de train-kilomètres effectifs pour le segment du trafic national de voyageurs (excl. asso-

ciations touristiques et organisme notifié) a augmenté de 2,73 % pour atteindre 81,66 millions de 

train-ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎΦ /ŜǘǘŜ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǇŜǳǘ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊ ǇŀǊ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜǎ ŀc-

teurs du secteur.  

En ce qui concerne le trafic international voyageurs, le nombre de train-kilomètres effectifs en 2018 

augmente très légèrement pour atteindre 5,54 millions de train-kilomètres, soit 0,20 % de plus 

ǉǳΩŀǳǇŀǊŀǾŀƴǘΦ  

En 2018, le segment du trafic marchandises a connu une baisse du nombre de ces train-kilomètres 

effectifs de 3,46 % par rapport à 2017, ŎΩŜǎǘ-à-dire, un total de 13,18 millions de train-kilomètres. 

Cela donne un nombre total de train-ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ ŜŦŦŜŎǘƛŦǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŜƎƳŜƴǘǎ όŜȄŎƭΦ ŀǎǎo-

ciations touristiques et organisme notifié) de 100,38 millions de train-kilomètres, soit une augmenta-

tion de 1,73% en 2018.  
                                                           
1
 ¦ƴŜ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ŝǎǘ ǳƴŜ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ōŞƴŞŦƛŎƛŜ ŘΩǳƴ ǎǘŀǘǳǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ǇƻǳǊ ŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ŘŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ƭƛƳƛǘŞǎ 
ǎǳǊ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ǉǳΩŜƭƭŜ ƻǊƎŀƴƛǎŜΦ Lƭ ƛƳǇƻǊǘŜ ŘŜ ǇǊŞŎƛǎŜǊ ǉǳŜ Ǉƭǳǎ ŀu-
cune association touristique ne circule sur notre réseau ferroviaire depuis 2017. 
2
 Un train-km effectif est un train-kilomètre qui a réellement été effectué par un train sur le réseau. Un train-km non effec-

tif est un train-ƪƛƭƻƳŝǘǊŜ ǊŞǎŜǊǾŞ ǇŀǊ ǳƴŜ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΣ Ƴŀƛǎ ǉǳƛ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǳǘƛƭƛǎŞΦ 
3
 Lƭ ǎΩŀƎƛǘ Řǳ Ƴƻƴǘŀƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜ ά¸ƻǳǊaƻǾŜǎέ ŜŦŦŜŎǘƛǾŜ Ŝǘ ƴƻƴ-effective incluant les coûts administratifs (AK).  Il con-

vient de souligner que depuis la Décision D-2015-11-S du 15 octobre 2015 du Service de Régulation du Transport ferroviaire 
Ŝǘ ŘŜ ƭΩ!ǊǊşǘ ŘŜ ƭŀ /ƻǳǊ ŘΩ!ǇǇŜƭ Řǳ ол ƴƻǾŜƳōǊŜ нлмсΣ LƴŦǊŀōŜƭ ŀ ŞǘŞ Řŀƴǎ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘΩŀōŀƴŘƻƴƴŜǊ ƭŀ ŦŀŎǘǳǊŀǘƛƻƴ forfai-
ǘŀƛǊŜ Řǳ ǇǊƻŘǳƛǘ ζ ¸ƻǳǊ{Ƙǳƴǘǎ ηΦ  5ŝǎ ƭƻǊǎΣ ƭϥŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǎΩŜǎǘ ǾǳŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜ ŘŜ ƴΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊ ǉǳϥŜȄŎƭǳǎƛǾŜƳŜƴǘ ƭϥǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ře 
ƭŀ ŦƻǊƳǳƭŜ ƭŞƎŀƭŜΦ bŞŀƴƳƻƛƴǎΣ Ǿǳ ƭϥƛƳǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŘϥŀǇǇƭƛǉǳŜǊ ŎŜǘǘŜ ŦƻǊƳǳƭŜΣ ƭΩ9ȄŎƻƳ Řǳ мт ƧŀƴǾƛŜǊ нлмт ŀ ŘŞŎƛŘŞ de 
ƴŜ Ǉƭǳǎ ŦŀŎǘǳǊŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ƭƻŎŀƭŜǎ ό¸ƻǳǊ{Ƙǳƴǘǎύ ŀǳȄ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ό9Cύ ƧǳǎǉǳΩŁ ŎŜ ǉǳΩǳƴŜ ŀǳǘǊŜ 
solution soit mise en place. 
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En ce qui concerne le trafic international voyageurs, le nombre de train-kilomètres effectifs  
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 3. ÉVÉNEMENTS IMPORTANTS SURVENUS APRÈS LA CLÔTURE 
DE LΩEXERCICE 

 

La fusion simplifiée par absorption entre Infrabel et AlphaCloud NV, via la liquidation sans dissolution 

ŘΩ!ƭǇƘŀ/ƭƻǳŘ NVΣ ǎΩŜǎǘ ŘŞǊƻǳƭŞŜ ƭŜ мл ƧŀƴǾƛŜǊ нлмфΦ {ǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŦƛǎŎŀƭ Ŝǘ ŎƻƳǇǘŀōƭŜΣ ŜƭƭŜ ǇǊŜƴŀƛǘ ŎƻǳǊǎ 

le 31 décembre 2018 à minuit. Dictée par les possibilités de synergie entre les deux entreprises, tant 

sur le plan opérationnel que financier, elle répond également à la demande du gouvernement fédéral 

de rationaliser le nombre de filiales.  
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 4. CIRCONSTANCES SUSCEPTIBLES DΩAVOIR UN IMPACT   
CONSIDÉRABLE SUR LE DÉVELOPPEMENT DE LΩENTREPRISE 

PLAN 5Ω9b¢w9twL{9 ET PLAN PLURIANNUEL 5ΩLb±9{¢L{{9a9b¢ 

[Ωarrêté rƻȅŀƭ Řǳ нр ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмс ƛƳǇƻǎŜ Ł LƴŦǊŀōŜƭ ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǉǳƛ 

tienne compte, en premier lieu, de la réduction des financements publics. 

5ŀƴǎ ŎŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ нлмт-нлнлΣ ŀǇǇǊƻǳǾŞ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ƭŜ ол Ƴŀƛ нлмтΣ LƴŦǊa-

bel vise en effet, en agissant selon ses moyens, à rencontrer les attentes de ses clients et à leur offrir 

ƭΩŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŜǳǊǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜǎΦ [Ŝ ŘŞŦƛ ŘŜ ŎŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ 

ŎƻƴǎƛǎǘŜ ŘƻƴŎ Ł ƭƛƳƛǘŜǊ Ł ǳƴ ƳƛƴƛƳǳƳ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎƭƛŜƴǘǎ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ƴŞƎŀǘƛŦ ǉǳƛ ŘŞŎƻǳƭŜ ŘŜǎ ŀǊōƛǘǊŀƎŜǎ 

effectués en raison des réductions de budgets. Par conséquent, Infrabel renforcera ses efforts pour 

poursuivre la modernisation et la transformation digitale (voir également chapitre 5). 

9ƴ Ǉƭǳǎ ŘŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǇǊŞǾǳǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ tƭŀƴ ǇƭǳǊƛŀƴƴǳŜƭ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ нлмт-2020 

(PPI) approuvé le 30 mai 2017, et représentant 4,3 milliarŘǎ ŘΩŜǳǊƻǎΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ 

ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ŀ ŀǇǇǊƻǳǾŞΣ ƭŜ му ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмтΣ ƭŜ tƭŀƴ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ ǇƭǳǊƛŀƴƴǳŜƭ ŘΩƛƴǾŜǎtissement 2018-

2031 (PSPI), préparé à la demande du gouvernement. Cet investissement supplémentaire de 

1,147 ƳƛƭƭƛŀǊŘ ŘΩŜǳǊƻǎΣ libéré par le Gouvernement fédéral, permettra de relancer les travaux du RER 

et de réaliser plusieurs priorités ferroviaires régionales. Les Régions ont décidé, en plus de cet inves-

ǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ŞƳŀƴŀƴǘ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ŦŞŘŞǊŀƭŜΣ ŘŜ ŎƻŦƛƴŀƴŎŜǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ priorités ferro-

viaires régionales (voir également chapitre 5). 

BREXIT 

Le 10 avril, les 27 états membres ont fixé la date du Brexit au 31 octobre 2019. On attend toujours de 

savoir si un « withdrawal agreement » ou tout autre accord (le RU continuera-t-il à faire partie de 

ƭΩǳƴƛƻƴ ŘƻǳŀƴƛŝǊŜ ŘŜ ƭΩ¦9ΣΧύ ǎŜǊŀ ŎƻƴŎƭǳ ƻǳ ƴƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭΩ¦9 Ŝǘ ƭŜ w¦Φ ¦ƴ .ǊŜȄƛǘ ζ ŘǳǊ η Ŝǎǘ ǘƻǳƧƻǳǊǎ 

possible. 

[Ŝǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ŘΩǳƴ .ǊŜȄƛǘ ζ ŘǳǊ η ǊŜǎǘŜǊƻƴǘ ŀǎǎŜȊ ƭƛƳƛǘŞŜǎ ǇƻǳǊ LƴŦǊŀōŜƭΦ [Ŝ Ǉƭǳǎ ƎǊƻǎ ƛƳǇŀŎǘ ǇƻǳǊ 

Infrabel sur le plan opératƛƻƴƴŜƭ Ŝǎǘ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΣ 9ǳǊƻǎǘŀǊ 

France, qui fera rouler les trains Eurostar sur notre réseau après le Brexit, en remplacement 

ŘΩ9ǳǊƻǎǘŀǊ LƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ ƭǘŘΦ 9ǳǊƻǎǘŀǊ LƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ [ǘŘ ό9L[ύ ŀ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ŎǊŞŞ ǳƴ ƴƻǳǾŜƭ ƻǇérateur en 

France (« Eurostar France »), afin de pouvoir demander, en France, un certificat de sécurité valable 

en Europe, et de pouvoir continuer à circuler sans problèmes sur les réseaux français et belge. En 

ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ŎƘŀƞƴŜ ŘΩŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘΣ LƴŦǊŀōel ne dépend que de manière limitée de fournisseurs 

ōǊƛǘŀƴƴƛǉǳŜǎ Τ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ƴŞƎŀǘƛŦ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ƛƳǇǊƻōŀōƭŜΦ " ŎƻǳǊǘ ǘŜǊƳŜΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀǳǊŀ Ǉŀǎ ƴƻƴ Ǉƭǳǎ Řϥƛm-

pact sur notre collaboration avec Network Rail via les organisations professionnelles européennes et 

internationales (EIM, UIC, etc.). Les conséquences seront également assez limitées pour le fonction-

nement du Rail Freight Corridor North Sea - Mediterranean (RFC NSM) qui passe par le RU. 



   53 
  

AGRÉMENT DE SÉCURITÉ 

En 2018, Infrabel a obtenu la prolongation de son aƎǊŞƳŜƴǘ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǇŀǊ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ŘŜ 

ǎŞŎǳǊƛǘŞ {{L/CΦ /Ŝ ƴƻǳǾŜƭ ŀƎǊŞƳŜƴǘ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǎǘ ǾŀƭŀōƭŜ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлно Ŝǘ Ŝǎǘ ōŀǎŞ ǎǳǊ ƭŜ wŝƎƭe-

ment UE 2010/1169.  

Le rapport cite quelques non-ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŞǎΣ ǉǳΩLƴŦǊŀōŜƭ ǎƻǳƘŀƛǘŜ ŞƭƛƳƛƴŜǊ ŀǳ Ǉƭǳǎ ǘŀǊŘ ǇƻǳǊ Ŧin 2019.  

Le prochain agrément sera audité conformément à la nouvelle version du Règlement EU 2018/762. 

/ΩŜǎǘ ǳƴŜ ƎǊƻǎǎŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎƻƴŎŜǇǘ ǉǳΩLƴŦǊŀōŜƭ ŀ déjà entamée. La notion de processus end-to-

ŜƴŘ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ƘǳƳŀƛƴǎ όIǳƳŀƴ CŀŎǘors) dans le système de gestion de la sécurité 

constituent un défi passionnant. 

S460 

9ƴ нлмуΣ ƭŜ {ŜǊǾƛŎŜ ŘŜ {ŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ŘΩLƴǘŜǊƻǇŞǊŀōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ /ƘŜƳƛƴǎ ŘŜ fer (SSICF), délivrant et renouve-

ƭŀƴǘ ƭΩŀƎǊŞƳŜƴǘ ŘŜ sŞŎǳǊƛǘŞ Řǳ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Ŝǘ ƭŜs certificats de sécurité des entre-

prises ferroviaires, a décidé ƭŜ му Ƴŀƛ ŘΩƛƴǘŜǊŘƛǊŜ ŦƻǊƳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ {пслΣ ƻōƭƛƎŜŀƴǘ LƴŦǊa-

bel à travailler uniquement avec coupure totale de ligne. Le 12 juin, le SSICF a autorisé le S460 sous 

certaines condiǘƛƻƴǎ ǎǘǊƛŎǘŜǎ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ом ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмуΦ /ŜǘǘŜ ŘŞŎƛǎƛƻƴ ƛƳǇŀŎǘŜ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ƭŀ ǇƭŀƴƛŦi-

cation et la réalisation de travaux et a imposé une nouvelle réglementation pour la protection du lieu 

de travail.  

!ǾŜŎ ƭŜǎ ŎƻǳǇǳǊŜǎ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ƛƳǇƻǎŞŜǎΣ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƭƛŜƴǘǎ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ǎŜ ǘǊŀŘǳƛǘ ǇŀǊ ƭŀ suppression 

de trains. La nouvelle procédure mise en place permettra de poursuivre les travaux de jour mais avec 

ǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƴƎƛƴǎ ŘŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊΦ /Ŝƭŀ ǎƛƎƴƛŦƛŜ ǳƴŜ diminution du rendement des  tra-

vaux de jour Ŝǘ ŘƻƴŎΣ ǳƴ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇƭŀƴƴƛƴƎ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ Ł ǾŜƴƛǊΦ 9ƴ 

ǊŞǇƻƴǎŜ Ł ƭŀ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴΣ LƴŦǊŀōŜƭ ŀ ŘŞŎƛŘŞ ŘΩǳƴŜ ǎŞǊƛŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ. En cas de travail dans les 

voies, une matrice de risque a été développée permettant de déterminer le niveau de protection. 
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LES DÉCISIONS EUROPÉENNES 

Les fonds européens réservés au mode ferroviaire dans le cadre financier multi-annuel (Multiannual 

CƛƴŀƴŎƛŀƭ CǊŀƳŜǿƻǊƪύ ǎƻƴǘ ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ŝƴ ōŀƛǎǎŜ Ŝǘ ōŀƛǎǎŜǊƻƴǘ ŜƴŎƻǊŜ ŀǇǊŝǎ ƭŜ .ǊŜȄƛǘΣ ŘŜ ǎƻǊǘŜ ǉǳΩƛƭ est 

permis de douter que le budget européen pourra fournir les ressources manquantes pour moderni-

ǎŜǊ Ŝǘ ŘƛƎƛǘŀƭƛǎŜǊ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ Ł ǾŜƴƛǊΣ pour lequel beaucoup dépendra 

aussi du Cadre financier pluriannuel 2021-2027, à approuver dans le courant de 2019. 

[Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǇƛƭƛŜǊ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ Řǳ пŝƳŜ ǇŀǉǳŜǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΣ ǾƻǘŞǎ Ŝƴ нлмсΣ ƻƴǘ 

battu leur plein en 2017, 2018 et début 2019. Le basculement de compétences des agences natio-

ƴŀƭŜǎ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǾŜǊǎ ƭΩ!ƎŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩ¦nion européenne pour les chemins de fer (ERA) est en effet 

prévu à la mi-2019. Tous les acteurs du système ferroviaire, dont Infrabel, se préparent à ce glisse-

ment de compétences. 

En ce qui concerne les Rail Freight Corridors, ƭΩŀƴƴŞŜ нлму ŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ servi à finaliser les «In-

ternational Contingency plans» permettant un re-ǊƻǳǘƛƴƎ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴǘǎΦ 

Ceux-ci ont été adoptés par les 3 corridors dont fait partie Infrabel et sont désormais intégrés dans 

les procédures opérationnelles. 

[ΩŀƴƴŞŜ нлму ŀ Ǿǳ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  ǇŀǊ  wŀƛƭbŜǘ 9ǳǊƻǇŜ ŘŜǎ ǇƛƭƻǘŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ¢ƛƳŜ¢a-

ōƭƛƴƎ wŜŘŜǎƛƎƴ ό¢¢wύΦ [ΩŀȄŜ wƻǘǘŜǊŘŀƳ-Anvers a été choisi par Infrabel et Prorail afin de tester 

les ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ ŘΩŀǘǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞΦ 

[Ω9ǳǊƻǇŜ ŀ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞ ф /ƻǊŜ bŜǘǿƻǊƪǎ /ƻǊǊƛŘƻǊǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ ǉǳƛ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ şǘǊŜ ŦƛƴŀƭƛǎŞǎ ŘΩƛŎƛ нлолΦ 

¢Ǌƻƛǎ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǘǊŀǾŜǊǎŜƴǘ ƭŀ .ŜƭƎƛǉǳŜ Υ ƭŜ bƻǊǘƘ {Ŝŀ-Baltic Corridor, le Rhine-Alpine Corridor et 

le North Sea-aŜŘƛǘŜǊǊŀƴŜŀƴ /ƻǊǊƛŘƻǊΦ 5ΩƛŎƛ нлолΣ ƭŜǎ ǘǊƻƴœƻƴǎ Řǳ réseau appartenant à ces corridors 

devront répondre à 5 critères, orientés principalement en faveur du trafic marchandises : être équi-

pés pour les tractions électriques, supporter une charge de minimum 22,5 tonnes (fret) par essieu, 

autoriser une vitesse de référence (fret) de 100 km/h minimum, être équipés en ETCS (interopérabili-

ǘŞύ Ŝǘ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘŜ ǾƻƛŜǎ ŘΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜ трл ƳŝǘǊŜǎ όŦǊŜǘύ ǊŞƎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŜǎǇŀŎŞŜǎΦ [Ŝ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊo-

ǾƛŀƛǊŜ ōŜƭƎŜ ǊŞǇƻƴŘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇǊŜǎǉǳŜ ŜƴǘƛŝǊŜƳŜƴǘ Ł ŎŜǎ ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ Υ ǳƴ ƴƻƳōǊŜ ƭƛmité de tronçons 

Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ƴΩȅ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘ Ǉŀǎ ǇŀǊŦŀƛǘŜƳŜƴǘ ƻƴǘ ŞǘŞ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ Ŝǘ Ŧƻƴǘ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴ ŜȄa-

men etκƻǳ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎΦ 










































































