INFR/ABEL

Right On Track

Direction Asset Management

Unité 19 VA
Version Entrepreneur

Systémes de protection avec vigie
Empiétement type |

Ce document ne remplace pas la réglementation en vigueur !
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' Documents de référence

@ Fascicule 576 — Réglement de la sécurité du travail (RST), Partie I, Titre IV,
Chapitre |, Rubriques 1, Protection des agents qui travaillent dans les voies et a
 leurs abords

@ Avis 4 SE/2010 — 108me supplément au RGPS Fascicule 576

!
!
!
!
!
l
l
!
!
v
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1. Photo de famille "Entrepreneur”

cesT Vo,

? H %

‘n
1 AGENT AU 2 AGENTS AU CHEF DE
ENTREPRENEUR ENTREPRENEUR TRAVAIL TRAVAIL TRAVAIL - RS

P ettt S

ou

&

4

Dans la présente unité :

—

A I'exception des extraits littéraux de la réglementation, le nom "vigie" est systématiquement utilisé, en lieu et place, de
"lagent qui veille a la sécurité".

n

L’abréviation "RS" est également systématiquement utilisé, en lieu et place, de "Responsable de la Sécurité".

- —— -

3. Il est fait référence a I’ (aux) "Agent(s) au travail" pour désigner les travailleurs de I'entreprise. Ce choix est justifié par le
. fait que la réglementation a prendre en considération (les documents de référence) renvoie a cette appellation.

e e e e e e e e e e e e e e e e e e e mm e Em e e e E e Em e e e mm e Em e e e mm e M e e em Ee e M e e e e e M e e e e e e e e em e e e e e e e e mm e e e e e e
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Contexte réglementaire

2. Pour rappel — Hiérarchie des mesures de sécurité

Contexte réglementaire

Fascicule 576 — Réglement de la sécurité du travail (RST), Partie lll, Titre IV,
Chapitre |, Rubrique 1, Protection d’'un ou deux agents au travail.

_____________________________________________________________________________

mouvements ;

- un systéme de protection basé sur le blocage des mouvements a un systeme de protection par

factionnaires.

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00
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REGLES DE BASE
A. Systémes de protection
a) Mesures générales:

Lorsque un ou deux agents doivent exercer une activité dans le
gabarit de la section libre d’'une voie en service (visites, contréles,
mesurages, nettoyages, travaux d’entretien, etc.), une (ou
plusieurs) des mesures de sécurité suivantes doit (doivent) étre
appliquée(s), de préférence dans I'ordre de leur énumération:

1° la voie est mise hors service;

2° les mouvements sonts bloqués;

3° un agent veille a la sécurité.

RST, Partie Ill, Titre IV, Chapitre I, Rubrique 1, p.1 (10%éme supplément)

!
[}

l
! . . . N N . 7

- 9 - la mise hors service de la (des) voie(s) a un autre systéme de protection basé sur le blocage des

[}
|
1
\

o = = = = = = e = = = -
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3. Scope de I'unité RS
4 N

La présente unité vise les systémes de protection avec vigie pour des travaux avec empietement type | qui ne
O peuvent étre envisagés que lorsque, suite aux circonstances, il est impossible d’appliquer les deux autres

systémes de protection (mise hors service ou blocage des mouvements).

Le responsable des travaux habilité a implémenter un systéme de protection avec vigie est identifi€ comme
Ghef de travail — Responsable de la Sécurité (RS). /

Protection d'un ou deux agents au travail :

Lorsque un ou deux agents doivent exercer une activité dan
gabarit de la section libre d'une voie en service (...), une
plusieurs) des mesures de sécurité suivantes doit (doivent)
appliquée(s), (...):

— la voie est mise hors service ;

— les mouvements sont bloqués ;

- un agent veille a la sécurité.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie lll, Titge IV, Chap. 1, Rubrique 1, A.

F Y
Vs
1 AGENT AU 2 AGENTS AU @R\
TRAVAIL TRAVAIL N
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4. Hors scope de I'unité RS

Protection d’un ou deux agents au travail :

Lorsque un ou deux agents doivent exercer une activité dans le
gabarit de la section libre d'une voie en service (...) une (ou
plusieurs) des mesures de sécurité suivantes doit (doivent) étre
appliquée(s), (...):

— la voie est mise hors service;
— les mouvements sonts bloqués;
— un agent veille a la sécurité.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie lll, Titre IV, Chap. 1, Rubrique 1, A.

Si la mission de sécurité ne peut étre remplie par un seul agent
(p.ex. en cas de visibilité limitée, travail de nuit, etc.), l'on
envisagera a nouveau .

— |la demande de la mise hors service de la voie ;

— l'application du blocage des mouvements ;

— l'application des dispositions appliquées aux travaux en
brigades.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie lll, Titre IV, Chap. 1, Rubrique 1, B

= HORS SCOPE DE L'UNITE
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4. Hors scope de I'unité RS

Fascicule 576 — Reglement de la sécurité du travail (RST), Partie lll, Titre 1V, Chapitre |,
Rubrique 2, Protection des agents travaillant en brigade

___________________________________________________________________________________________

Protection des agents travaillant en brigade :

Suivant les circonstances, la nature du travail, les possibilités
d'exploitation, etc., les mesures (...) suivantes peuvent étre
appliquées :

— la mise hors service de la voie ;

— le blocage des mouvements ;
— un ou plusieurs factionnaires veillent a la sécurité.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie lll, Titre IV, Chap. 1, Rubrique 2§B.

- ,.1-4 HORS SCOPE DE L'UNITE
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5. Etablissement du systéme de protection avec vigie — Approche

C;alculs de base
Etude théorique

Etablir un systéme de
protection ? Quelle
approche ?

Fin des travaux
Suppression de la
protection

Fonctionnement

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

du systeme de protection

Validation de I'étude théorique
sur le terrain

Déterminer 'emplacement de la
vigie

Briefing des agents
Controle de I'équipement de la
vigie

Installation des agents
Tests préalables
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Calculs de base — Etude théorique
3

PRINCIPE DE BASE

Systeme de protection
avec vigie

['-’—@—-' — e—] CALCUL DISTANCI
* bl D’AVERTISSEMEN

Tableau - Distance
d’avertissement

FICHEDE CHANTIER

_ MINIMA
AU 3 - MINEC
Lﬁa\é&ions de yishilite

é

OOoOo0oOoO0OOO0ODODO

Fiche de
chantier
\
)

CHEF DE

TRAVAIL - RS
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1. Etude approfondie e e
. . Systéme de protection
1.1 . P"“Clpe de base avec vigie
.
) ol ‘,\\ .
oy e OV M \_,_1—’7 LIBERATION DES VOIES
(...)
4) Dés qu’'un mouvement se dirigeant vers la zone de
== travail est signalé ou apercu, le ou les agent(s)
a : doi(ven)t quitter la voie, enlever I'outillage ou le matériel

& T L'}

y o &Y

utilisé et se retirer hors du gabarit des voies en service

Voie en service

.{ x i \\r\_'\ en évitant autant que possible de traverser la ou les
Vote en senvice voie(s) adjacente(s).

Avant de reprendre le travail, ils s’assurent qu’aucun autre
mouvement ne survient ni n’a été signalé.

< % \ RGPS, fascicule 576, RST, Partie Ill, Titre IV, Chapitre |,

=7 Voie en service

Imwl - -
L JVoie en service

?‘A’ i Rubrique 1, G, 4.
.Voie en sen.ri;e \_,_r_-_l—

- -

 ;

-
: o ¥ 5
A 4 S :
NN \_,—'f . Passage des mouvements !
| en sécurité

____________________________________________
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Le délai de dégagemzjt est le temps nécessaire pour
libérer la voie, la rendre parcourable et se retirer ensuite
en lieu sdr en tenaint compte d'une marge de sécurité
suffisante.

Le délai de\iégagement doit étre déterminé
expérimentalement avant d’entreprendre les activités. Ce
{emps est la somme de trois délais partiels a savoir :

a) le délai de dégagement proprement dit, ...

b) une marge de sécurité, ...

c) le temps de perception ou de répétition ...

Le délai de dégagement dépend de la nature du travail, de
I'outillage utilisé, de I'endroit ou sont occupés les agents
dans la voie, de la distance et de la facilité d’atteindre

I'endroit prévu pour se retirer.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie lll, Titre IV, Chapitre |,
Rubrique 1, B, 3

_____

FICHE DE CHANTIER

O00O0OO0O0OD0O0OD0

OO RO
OO RO
OO OO
OO RO 0K
HORC OO OO0
OO RO
OO OO
OO RN

OO OO
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avec vigie
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1.3. Calcul du délai de dégagement
1.3.1. Délai de dégagement proprement dit — Définition

Ui amant g0 h
7 wwerche

LIBEREZ LA VOIE

< A
Voie en service Voie en service

: - .'r .j w

DESASEMENT) \pie en service Voie en service
o I 1346 o

-

>

— =
Voie en service Voie en service

ol -

0

LIBEREZ LA VOIE

PRINCIPE DE BASE
(3

Systéme de protection
avec vigie

DEGE A,
(" 2 My
Cq Lo,
Dg, UL
DEGacel %fv
-

a) le délai de dégagement proprement dit,
c’est-a-dire le temps nécessaire pour :

1° s’assurer du bon état parcourable de la
voie;

2° libérer la voie de tout objet (matériel,
outillage, matériaux, etc.) et ensuite se
retirer @ 1,50 m au moins du rail le plus
proche en évitant, autant que possible, de
traverser une autre voie (ou d’autres voies);

RGPS, fascicule 576, RST, Partie Ill, Titre 1V,
Chapitre I, Rubrique 1, B, 3

|
! Temps de

! degagement
! proprement dit

——— - —

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00 VA_Chef de travail RS_Empiétement Type | 19/78



INFR/ABEL

Right On Track

1.3. Calcul du délai de dégagement

1.3.2. Délai de dégagement — Calcul théorique

il

FICHE DE CHANTIER

O

&

DOY00YOK

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

”_-. \‘
\

‘. O

PRINCIPE DE BASE
Systéme de protection ‘
avec vigie .
Ef
DEg, AIp,
¢ e
CALC

Dg, CUL
Dé‘gfég"og

MENT

’

’

Le calcul théorique du délai de dégagement
proprement dit se base notamment sur
certaines des informations reprises dans la
fiche de chantier concernée.

~. -

o e

4
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
\
\,

~

Si linformation dans la i
fiche de chantier est o ¢
incomplete ou incertaine,
n’hésitez pas a demander
des informations a votre
ligne hiérarchique.

TRAVAIL - . 7

RS {) LIGNE HIERARCHIQUE
o ENTREPRENEUR
%
b
%

OK! Je dispose de toutes
les informations

VA_Chef de travail RS_Empiéetement Type | 20/78



INFR/ABEL PRINCIPE DE BASE
Systéme de protection ‘

nghl' On Tl‘aCk avec vigie DE‘
Dgg L4y
‘ EG-QGE‘:;?’T
Exemple:
oettey,
N . Dégqé“!o,_.-
Trongon a double voie ey

Travail exécuté sur la voie B
Empiétement type | du gabarit de la voie A prévu

Situation 1 : Voie B en service pendant toute la durée du travail

Mouvement en ! l

approche du
point de détection

Oop,
e
@

A #
‘ ~ ‘ -

| /*/A‘ Distance de sécurité 4
Alarme - T o ) » el g ‘ .
Voie A en service Voie B en service \ "

& e
k4

[
Libération Lt nce de sécurité
at————>

de la voie . - - & -

& répétition
delalame J\oie A en service Voie B en service \
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I N F R/ABE L PRINCIPE DE BASE ‘

Systéme de protection

nght On Track avec vigie o5
. . . . . . . Dgq LAy
Situation 1 : Voie B en service pendant toute la durée du travail (suite) ‘f G‘“G&f;fw
Care
Degetarog -
EMg ENy

CLIC

la zone de T T I I € >

dégagement
Voie A en service Voie B en service

F i - Distance de sécurité
Retirés dans ‘

ce de sécurité G“/ P
Passage du e—————— - .
mouvement T . 4 . d - 2 w
- - - . V |
! Voie A en service Voie B en service \ /‘4 X

<___
Py

4
1
! Situation 1: %
! Délai de dégagement

I proprement dit

\

N ————— -

e e e e e e e e e e e e e e e e e
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Exemple:

Trongon a double voie
Travail exécuté sur la voie B

Empiétement type | du gabarit de la voie A prévu

Situation 2 : Voie B hors service pendant toute la durée du travail

Alarme

Mouvement en ! !

point de détection

Voie A en service

TIC TIC Tic

Libération

de la voie . -

Voie B hors service

| I -

N

& répétition
de 'alarme Voie A en service

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

Voie B hors service

1=

. O

PRINCIPE DE BASE

Systéme de protection ‘
avec vigie
Ogy
DE’GA G:-I O
¢ T
CAL
C
D, U,
DEG £L4I D, é
AGEM
ENy

A discuter avec |-TMS.2/|-AM.1 parce que
nous renvoyons a la rubrique 2

% L LIBEREZ LA VOIE!

m LIBEREZ LA VOIE !

Si la voie traitée est hors service ou si les
mouvements y sont et restent bloqués, c’est
le délai de dégagement proprement dit
nécessaire pour dégager le gabarit des
voies contigués en service et se retirer dans
la voie hors service ou dans la voie sur
laquelle les mouvements sont bloqués.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie Ill, Titre 1V,
Chapitre I, Rubrique 2, D, 3, a

VA_Chef de travail RS_Empiéetement Type | 23/78




INFR/ABEL

- ———

Right On Track

Situation 2 : Voie B hors service pendant toute la durée du travail (suite)

Retirés
dans la
voie B

. FE'd

hors
senvice

Voie A en service

>
I
Passage du ,;; ii'

Voie B hors service

mouvement

Voie A en service

DN
( 1

Situation 2: ‘“/}Ng !
Délai de dégagement ( w’}x !
proprement dit \ !

i

e e e e e o e e e o e

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

Voie B hors service

‘. ©

PRINCIPE DE BASE
Systéme de protection ‘
avec vigie
O
Dgg tAIp
¢ GAGEMEir
CALC
U,
Dggef-‘qtoé
AGEME
Nr

Au passage du mouvement, les agents
observent le convoi pour s’assurer qu’aucun
objet trainant ne puisse les atteindre.

()

RGPS, fascicule 576, RST, Partie lll, Titre IV, H
1, Rubrique 2, D, 14.

$

W,
& @ Jés quiil(s) percoi(ven)t I’alarme,h

(les 2) agent(s) doi(ven)t cesser tout
travail dans la voie hors service.

Le travail ne pourra reprendre apres
le passage du mouvement que
lorsque la vigie leur aura confirmé
que les conditions inhérentes au
systeme de protection (visibilité et
audition) sont rétablies (voir 6eme
phase "Fonctionnement du systéeme

Qe protection"”). /
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INFR/ABEL PRINCIPE DE BASE
Systéme de protection ‘

nght On Track avec vigie "
Le délai de déegagement proprement dit differe de la situation 1 a la situation 2 3 %‘“Gﬂ%ﬁr
T T e e e e e - - - T T T e e e e e e e e e - - CALC
.' ) .' 0 Oecrcaoe
! Situation 1: Y, : ' Situation 2: % : iy
' Delai de dégagement | ' Delai de dégagement |
i proprement dit ! i proprement dit !
! 1
@)
N o
./"'
FICHE DE CHANTIER
,'/ Cet exemple illustre 'importance des \\ g
[ informations reprises a la fiche de chantier O
| qui est e.tablle pour chaque chantller (fiche | &
' de chantier spécifique). Il faut tenir compte !
1 de chaque élément pouvant avoir un impact ! [  xoc000000000000000¢
1 , . S !
! dans le calcul théorique du délai de !
I dégagement proprement dit. I O xococoo00000000000¢
: : & 00000000000000000¢
: Dans cet exemple le délai de dégagement
: proprement dit dans la situation 2 est plus \ [ ccocoocococoocca
X court que le délai dg degagement ' [J 300000000000000000K
! proprement dit dans la situation 1 cardans !
1 1
\ la situation 2 la voie B a été mise hors /) O ecccocoocooccccon
. service. !

N e e e e e e e e e e e e e e e e
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Systéme de protection

Right On Track , . , avec vigie "
1.3. Calcul du delai de dégagement ¢
1.3.3. Marge de sécurité — Définition 5
Dégfé:fgé
EMENr

FICHE DE CHANTIER
2° conserver Une distance suffisante entre le mouvement D
s’approchant et le personnel; 0
RGPS, fascicule 576, RST, Partie lll, Titre IV, Chapitre I, Rubrique 1, B, 3 D
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1.3. Calcul du délai de dégagement ¢ °

1.3.4. Marge de sécurité — Calcul théorique e e r
1.3.4.1. Premiére composante avec vigie .
DEg ~Alp,
‘ GAGEMEiT
CALC
0254 U
EGAGEL%ir

N , z LIBERER LA VOIE!

—> P 4 } ‘
s \ .
x - e
Voie en service Voie en service

@ ' b) Une marge de sécurité pour :

% % 5|

(...)

1° parer aux incidents pouvant

§ _ ,“5{ v . . .
/"g\” ’\\ P— x B~ L= survenir au cours du dégagement;
' ' ) it Voie en service Voie en service

2° conserver une distance suffisante
entre le mouvement s’approchant
et le personnel;

L4

;; RGPS, fascicule 576, RST, Partie Ill, Titre
/-..

. o \ J_I_’i IV, Chapitre I, Rubrique 1, B, 3
Voie en service
\A

f N
a;f%h, 2. |
e T r T m .
Voi = Voi - \ ’ g \\
ole en service ole en service p |
A y&x i
Marge de sécurité \!
Premiére composante || R\ 1
1
_ 1
\ 4
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INFR/ABEL

Right On Track

1.3. Calcul du délai de dégagement

1.3.4. Marge de sécurité — Calcul théorique
1.3.4.1. Premiére composante

o

FICHE DE CHANTIER

O0000QgQOD0

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

Si linformation dans la |

vous devez si ! o

nécessaire demander ‘ x g /\

des informations a 4

votre ligne [ N \_/ @
\ hierarchique. ) i o

PRINCIPE DE BASE
Systéme de protection ‘
avec vigie

o8
DEg Alp
&

Cay
D, ;UL
bé‘gf Lay o

GEM EN -

La détermination de la premiere composante de
la marge de sécurité se base notamment sur
certaines informations figurant sur la fiche de
chantier concernée, ainsi que I’ (les) analyse(s)
de risques spécifique(s) aux activités qui seront
exécutées.

fiche de chantier est
incompléte ou incer-
taine, n’'hésitez pas a
demander des

informations a votre —
ligne hiérarchique. "’F‘ ?
[ ———— ®
® Concernant I'(les) !
analyse(s) de risques, [ o

. o0
@™

e e Trava | o
RS > %’ LIGNE HIERARCHIQUE
° [ENTREPRENEUR

OK! Je dispose de toutes
les informations
nécessaires.
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INFR/ABEL PRINCIPE DE BASE ‘

Systéme de protection

nght On Track , R , avec vigie "
1.3. Calcul du délai de dégagement §
1.3.4. Marge de sécurité — Calcul théorique -
1.3.4.2. Deuxiéme composante oedEarne %
EMey, PE
1 "ENT
i (

. Distance de sécurité
Retirésdans la & =
zone de T h o o T

”
dégagement
Voie en service Voie en service

. (...)

b) Une marge de sécurité pour :

1° parer aux incidents pouvant
survenir au cours du dégagement;

2° conserver une distance suffisante
entre le mouvement s’approchant
et le personnel;

@ eol1346) = ®
fi \E RGPS, fascicule 576, RST, Partie lll, Titre
P “’, ‘_ ‘ IV, Chapitre I, Rubrique 1, B, 3
ance de sécurite’\ -l ad

y

T T T

>
Voie en service Voie en service \

Passage du train

Fﬁ<______

Marge de sécurité
Deuxiéme composante

_——— e ———

- e e
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1.3. Calcul du délai de dégagement

1.3.4. Marge de sécurité —
1.3.4.2. Deuxiéme composante

b) Une marge de sécurité pour :

parer aux incidents pouvant
survenir au cours du dégagement;

2° conserver une distance suffisante
entre le mouvement s’approchant
et le personnel.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie lll, Titre
IV, Chapitre I, Rubrique 1, B, 3

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

Calcul théorique

‘. O

PRINCIPE DE BASE
Systéme de protection ’
avec vigie
DOg;
DEg Alp
¢ %%Mﬁr
C“Lc
Dg, UL
DéG.ng"oE
ENy

_—

FICHE DE CHANTIER
0000000000000
00C0000OC00CO00NK
0000000000000
XO0CO00OC000000CN
P0.0.0.0.0.0.9.0.0.0.¢.90.6.6.¢04
XO0COCOOOOOCOONK
0000000000000
20000COO0COOOOOOOX

FOOOCOOOOCCOOOCCK

O000KgO000

\%@\;\4
X

| votre
| hiérarchique.

-~

exécutées.

La détermination de la deuxiéeme composante de ‘i
la marge de sécurité se base notamment sur |
certaines informations figurant sur la fiche de |
chantier concernée, ainsi que I’ (les) analyse(s) i
de risques specifique(s) aux activités qui seront |

]

{ Si lnformation cans la |
i fiche de chantier est |
| incompléte ou incer |
| taine, n'hésitez pas a |
| demander des |
| informations & wvotre |

hirarchi i

» i
| analyse(s) de risques, |
i vous devez sif
| necessaire demander |
| des informations & |

gne |

VA_Chef de travail RS_Empietement Type |
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Systéme de protection

. O
INFR/ABEL PRINCIPE DE BASE ‘

Right On Track , . , avec vigie
1.3. Calcul du délai de dégagement 3 oeciegoe
1.3.4. Marge de sécurité — Calcul théorique g
1.3.4.3. Somme des composantes osgféii’é

Marge de sécurité = Composante 1 + Composante 2

- e e e - e e e e e e

/ 7 . 7 \ , 7 . 7 \
Une marge de sécurité tenant compte Une marge de sécurité pour
des incidents éventuels pouvant ! conserver une distance suffisante
survenir au cours du dégagement des entre le mouvement en approche et

1
I le personnel.
:
1
1
1

1
I

I

I

1

1 .

1 Voles.
I

I

I

1

|

FICHE DE CHANTIER

—— -,

O

O

O coccoocooooooooood
/ ) [ ocooccocoooooooook
i Cet exemple illustre limportance des informations reprises a la fiche de chantier qui est !
I établie pour chaque chantier (fiche de chantier spécifique). Il faut tenir compte de chaque ! [ seco0c000000000000k
! élément pouvant avoir un impact dans le calcul théorique de la marge de sécurité. ! [ 30000000000000000%
\ /
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INFR/ABEL PRINCIPE DE BASE
Systéme de protection ’

Right On Track , . , avec vigie
1.3. Calcul du délai de déegagement Oecaeue
1.3.5. Temps de perception ou de répétition s ¢ N
1.3.5.1. Temps de perception — Définition os‘?fgii’é
Nr

c\% “

. c) Le temps de perception pour tenir
- 2 compte du fait que l'agent veillant a la
sécurité doit regarder alternativement dans
toutes les directions d’ou peuvent arriver
les trains.
ﬁ“}"; RGPS, fascicule 576, RST, Partie Ill, Titre IV,
- ; ‘ Chapitre I, Rubrique 1, B, 3
ey &
| P s N4 w = .
! e
| b =
v

Temps de
perception
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INFR/ABEL PRINCIPE DE BASE ‘

Systéme de protection

Right On Track , . , avec vigie
1.3. Calcul du délai de déegagement 3 vecuease
1.3.5. Temps de perception ou de répétition s
1.3.5.2. Temps de répétition — Définition os‘?fgéii’é
Nr

D’APPLICATION POUR :

1

i Temps de répétition : PAS D’APPLICATION
! pour un systeme de protection avec vigie
1

~——— - ——
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INFR/ABEL PRINCIPE DE BASE
Systéme de protection ‘

Right On Track , . , avec vigie o
1.3. Calcul du délai de dégagement ¢
1.3.5.3. Temps de perception — Calcul théorique C
4[_0
Dégfég‘iér
@

FICHE DE CHANTIER

m} /

[m]

= 7 \

(m] ! i

o i La détermination du temps de perception

Shii T { dépend des circonstances du chantier. |

D N\, /’

[ sxoccosoooccococcoc R 1 M. & &4 W

i Temps de 7
| perception \ 7 i

—— - -,
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Right On Track

1.3. Calcul du délai de dégagement

1.3.6. Somme des temps partiels

Le délai de dégagement est le temps nécessaire pour
libérer la voie, la rendre parcourable et se retirer ensuite
en un lieu sdr en tenant compte d’'une marge de sécurité
suffisante.

Le délai de dégagement doit étre déterminé
expérimentalement avant d’entreprendre les activités. Ce
temps estla somme de trois délais partiels a savoir :

a) le délai de dégagement proprement dit, ...

b) une marge de sécurité, ...

c) le temps de perception ou de répétition ...

Le délai de dégagement dépend de la nature du travail, de
I'outillage utilisé, de I'endroit ou sont occupés les agents
dans la voie, de la distance et de la facilité d’atteindre

'endroit prévu pour se retirer.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie ll, Titre IV, Chapitre |,
Rubrique 1, B, 3

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

i Temps de o 4 i
| dégagement !
1 1
FICHE DE CHANTIER | proprement dit :
O  0000000000000000X e '
0000000000000 T T
o ! Y
[  e0000000000000000¢ i Marge de sécurité :
! Premiére composante | b |
O  00000000000000000¢ ! J
[ oc000000000000000 STt .
% = |
] )0000000000000000 Marge de sécurité ;
Deuxigme composante & |
O  00000000000000000¢ ;
[ xcoocooooccooooox f | 00000 T
[  30000000000000000 Temps de
perception
()

VA_Chef de travail RS_Empietement Type |

3

PRINCIPE DE BASE

Systéme de protection

avec vigie
O,
DE'Qf é‘u Dg
&
Cq Lo,
D, . SUL
Dégf Lay g
GEMENr
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I N F R/ABE L PRINCIPE DE BASE ‘

. Systéme de protection
Right On Track

1.3. Calcul du délai de dégagement \

R . L . ¢ Vewr
1.3.7. Contréle : Tableau — Minima pour le délai de dégagement -
1.3.7.1. Introduction s@féié’é -
________________________________ ~ ENy

Le délai de dégagement calculé
théoriquement doit étre plus grand ou égal
aux minima a respecter.

Si le délai de dégagement calculé
théoriquement est inférieur aux minima a
respecter, il faut appliquer strictement les
minima a respecter.

- —

ﬂ-lE DE CHANTIER

Pour ce faire, il faut comparer le délai de
dégagement calculé en se basant sur la
fiche de chantier (= somme des temps
partiels composant le calcul) avec les
minima mentionnés dans le tableau
correspondant.

e e e e e e e e e e e e e e e e e e

———— -

ODO0D0OREQRON
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. O

PRINCIPE DE BASE

Right On Track i Sptee :fﬁ;ée“im " 4
1.3. Calcul du delai de degagement .. 4,
1.3.7. Contréle : Tableau — Minima pour le délai de dégagement Ta:;j;:w;ur“‘i:f\a‘ ’
1.3.7.2. Tableau — Systeme de protection avec vigie resP e degees "E'c?fééigé
T ENT

Tableau — MINIMA a
respecter pour le délai
de dégagement

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

(...)
Le délai de dégagement pour le cas d’'un ou deux agents au travail ne peut jamais étre
inférieur a :

- 8 secondes dans le cas d’agents occupés a I'extérieur de la voie (c6té accotement)

utilisant un outillage ou des instruments trés légers (appareils de mesure, marteaux,
tournevis, burins, clefs, etc.) et lorsque I'endroit pour se retirer est contigu a
'emplacement du travail.

Ce temps minimum de 8 sec. n’est pas valable pour les travaux de voie.
12 secondes dans le cas d’'une occupation aux autres endroits de la voie ou
exigeant un outillage plus lourd (pinces, grattoirs, brosses, pioches, pelles, fourches,

clefs a boulons d’éclisses ou a tirefonds, jauges de contréle, etc.) ou lorsque I'endroit
pour se retirer ne se trouve pas immédiatement a c6té de 'emplacement du travail.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie Ill, Titre IV, Chapitre I, Rubrique 1, B, 3
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PRINCIPE DE BASE

INFR/ABEL

Right On Track

1.4. Calcul de la distance d’avertissement
1.4.1. Distance d’avertissement — Définition

'4

/* est, par rapport a I'endroit ...

La distz
de ['occupatior

n, la di =“minimale a laquelle l'arrivée
des mouvementfiHoit étre observée par l'agent veillant a FICHE DE CHANTIER
la sécurité r permettre [l'avertissement et le

dégagement du gabarit de toutes les voies en service en
temps opportun.

(...)

RGPS, fascicule 576, RST, Partie Ill, Titre IV, Chapitre |,
Rubrique 1, B, 4

OO00O000000

|

La distance d’avertissement assure que le principe de base est garanti.

L —
| NSE—
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PRINCIPE DE BASE ‘°
Systeme de prote=- '
avec vigie a0~ : <

Right On Track ‘ ¥4
1.4.2. Lien entre le délai de dégagement et ¢

CE _wih k14
0\5“1?:$e\5€“ DEG4GE;:§V
DISTANCE = DELAI DE X Vitesse maximale autorisée ’ ¢
D’AVERTISSEMENT [m] DEGAGEMENT [sec] sur les zones de travail et _ Dg_fLCUL
. d’annonce [m/sec] OEGAGAI%.EV
A T

%
@
[ h

Vmax

(...)

Cette distance est donc égale au délai de dégagement
exprimé en secondes, multipliée par la vitesse maximale
autorisée sur les zones de travail et d’'annonce, exprimée
en meétres par seconde (ralentissement temporaire exclu).

Il est tenu compte de I'éventuelle vitesse plus élevée d’'une
voie contigué si elle est concernée soit par la sécurité du
travail, soit par la traversée des agents intéressés, soit
aussi parce qu’elle se trouve a moins de 4,50m.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie lll, Titre IV, Chapitre |,
Rubrique 1, B, 4
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I N I R/ABE L PRINCIPE DE BASE °
Systéme de prote==- ‘\w -
avec vigie “gwl\“’;::\e“’\’ \

Right On Track )
1.4.3. Vitesse maximale autorisée
1.4.3.1. Vitesse maximale autorisée — Définition

La vitesse autorisée maximale sur une portion de voie est la vitesse
la plus élevée a laquelle peut se faire un mouvement sur cette FICHE DE CHANTIER
portion, en tenant compte de la signalisation fixe et de la
signalisation en poste de conduite.

RGDG 06, Partie IV, Titre I, Chapitre I, Notions de base

D XXXXXXXXXXXXXXX XXX
D XXXXXXXXXXXXXXX XXX
D XXXXXXXXXXXXXXX XXX

XXXXXXXXXXXKXXXXXX

a Vmax (m/sec)

1
I
: Vmax (m/sec) = la vitesse maximale autorisée sur les
: zones de travail et d'annonce
|
\

[ ——

D HXXXXXXXXXXXXXXXXKX
__________________________________________ ¢ D HXXXXXXXXHXXXXXXXXKX
D XXXXXXXXXXXXXXXXXX
= _ DELAI DE
DEGAGEMENT
Sl Lo U XXXXXXKXXXXKXXXXXX

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00 VA_Chef de travail RS_Empiétement Type | 40/78



Systeme de prote=-

INFRABEL o

Right On Track
1.4.3. Vitesse maximale autorisée
1.4.3.2. Vitesse maximale autorisée — Voie contigué a vitesse plus élevée D\Sﬁv\ﬁ:’A "“‘gwe.,,

avec vigie

. . S R . 2 1
Si une voie contigué, parcourue a une vitesse plus élevée, est ©
concernée soit par la sécurité du travail, soit par le dégagement du / cq
personnel, soit qu’elle est située a moins de 4,50 m, c’est la vitesse & DelEL
autorisée sur cette voie qui est prise en considération. e Gy,

RGPS, fascicule 576, RST, Partie Ill, Titre IV, Chapitre I, Rubrique 2, D, 5.

Voies a prendre en considération pour calculer la vitesse maximale autorisée :
2 exemples de situation :
V1 Vi {
a 245m a <45m
o
V2 3 {

b 4
Ve P v - d
v

<
3
QO
>
3
S~~~
»
D
o
1l
<
3
QO
>
Q
(0]
pare
<
n
@]
c
<
w
—_

P Y

—_ e e e e e e e e e == ————— =

I-AM.53 /U 19 - VA - v1.00 VA_Chef de travail RS_Empietement Type |
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I PRINCIPE DE BASE °
Systéme de prota==- e
avec vigie @?‘:}\:\a\
Al
e

Right On Track f \

1.4.4. Distance d’avertissement — Calcul théorique
1.4.4.1. Multiplication des composantes

= DELAI DE X La vitesse maximale
DEGAGEMENT [sec] autorisée surles zones de
) travail et d’annonce [m/sec]
c Vmax

Arlon

Y
N

50
7

N
>
Distance d’avertissement Distance d’avertissement

@ : point de détection coté Namur I : point de détection cété Arlon
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Right On Track

1.4.4. Distance d’avertissement — Calcul théorique

1.4.4.2. Utilisation du tableau des distances d’avertissement

ASTUCE

o -

Que faire si la vitesse maximale autorisée est en km/h?
Les vitesses autorisées par les mouvements étant généralement exprimées en
kilomeétres par heure (km/h), le tableau ci-aprés indique les vitesses correspondantes
en meétres par seconde (m/s), arrondies a l'unité supérieure.

Vitesse en kmv/h.

Vitesse
correspondante
en mys.

L’intersection de la ligne correspondant )
au délai de dégagement calculé (en sec)
et de la colonne indiquant la vitesse
maximale autorisée (en km/h), indique la
distance d’avertissement correspondante

A
~

en metres. ’

—_— -

Exemple:

Délai de dégagement calculé : 27 sec
Vitesse maximale autorisée : 120 km/h

=> Distance d’avertissement = 920 m

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

Délai de dégagement

Distance d'avertissementen m ourdesvitessesenkm'h

(en sec) 40 50 60 70 80 80 100
8 100 120 140 160 180 200 230
10 120 140 170 200 230 250 280
12 130 170 210 240 260 300 340
15 180 210 260 300 350 380 420
18 220 260 310 360 420 450 510
21 260 300 360 420 450 530 550
24 250 340 410 480 560 500 680
. 25 300 350 430 500 580 630 oo
\" < 27 > ekice Shidich ik = mee e
: 30 360 420 510 600 690 750 240
33 400 470 370 660 T80 &30 530
35 420 450 600 Too 810 880 880 1090

VA_Chef de travail RS_Empietement Type |

Tableau - Distance

3

PRINCIPE DE BASE _

Systeme de prote=-

avec vigie

0o

o
ik
oo

o

‘°

-
_\\\Y:\ Y
2’

D
DEGfLN Dg

G

ME‘N r

/
' o&-ggf:fg"
d’avertissement 4G, £
ENT
130 140 160
300 320 360
370 350 450
450 470 240
560 580 680
670 7o 810
780 820 850
880 940 1080
930 880 1130
1000 1060 1220
1110 1170 1350
1230 1280 1480
1300 1370 1580
43/78



POSITIONNEMENT DU (DES) POINT(S) DE

DETECTION :
R - —
. H' i —— 3 ;

Right On Track

1.5. Points de détection — Définition

- T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T TS T T T s s s s s mm ~
Vi A Y
! AY

Le point de détection se trouve a I'extrémité de la distance d’avertissement.

Puisque la distance d’avertissement assure que le principe de base est garanti (voir point 1.1.), la
vigie est obligée de donner I'alarme avant que le train n’arrive au point de détection.

Un repére sur le terrain matérialise le point de détection pour la vigie. La matérialisation du point de
détection sur le terrain sera donc une tache cruciale pour le responsable de la sécurité.

———
— = ———

s . Arlon
N L
*
1 1 1 1
1 1 1 1
1 I | 1
1 I 1 1
1 | 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 } 1 1
r 1 I 1
Distance d’avertissement Distance d’avertissement
@ : point de détection coté Namur Il : point de détection c6té Arlon
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Right On Track

C}alculs de base
Etude théorique

Validation de I'étude théorique
sur le terrain

Etablir un systéme de
protection? Quelle
approche?

= Déterminer 'emplacement de la
/| vigie

Briefing des agents
Controle de I'équipement de la
vigie

Fin des travaux
Suppression de la
protection

Fonctionnement
du systeme de protection Installation des agents
Tests préalables
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Right On Track

Validation de I’étude théorique sur le terrain

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

La phase 1 consiste a calculer la distance d’avertissement sur base des régles, de I'information
reprise dans la fiche de chantier et des conclusions possibles d’'une (des) analyse(s) de risques.

1. Introduction

_______~

La phase 1 est considérée comme une étude théorique.

Calculs de base 9
Etude théorique

Validation de I'étude théorique
sur le terrain

_______________________________

Etablir un systéme de
protection? Quelle
approche?

’ La phase 2 vérifie si les calculs de I'étude
théorique correspondent a la realité du
terrain. A cette fin, la zone de travail est
établie sur le terrain. La distance
d’avertissement est calculée a partir des
points extrémes de la zone de travail afin de
déterminer la position des points de
détection.

~

p—
CHEF DE
TRAVAIL - RS
La phase 2 valide ainsi les calculs de I'étude

théorique ou les modifie sur base des
\ constations faites sur le terrain. /

-

_______________________________
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Right On Track

2. Visibilité des points de détection
2.1. Principe de base

- — e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e = = —

Dans le systeme de protection avec vigie, le principe de base consiste a vérifier si la visibilité des points de
détection par la vigie peut étre garantie sur le terrain.

_—— = ——

Pour ce faire, il faut commencer par déterminer 'emplacement de la vigie sur le terrain.

—— e ———

Tous les points
de détection sont-
ils visibles par la
vigie?

Q

O
°

~

CHEF DE
TRAVAIL - RS
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2.2. Emplacement de la vigie

_
,'\
W
N
v:
# W &
P U ) ! =
s —E—® -

Dans le systeme de protection avec vigie, la vigie doit étre placée a proximité immédiate des agents
au travail de fagon a pouvoir voir et étre vu par chaque agent au travail.

On veille, dans la mesure du possible, a placer la vigie a hauteur des agents, hors de la zone
dangereuse et du c6té de la zone de dégagement.

Cette fagon de procéder évite d’exposer inutilement la vigie et associe la localisation de la zone de
dégagement avec la position de la vigie.

= = — — -

N e e e e e e e e e e e e e e e = = = = = = = = = = = = = = = = — —
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2.3. Verification de la visibilité
des points de détection D> — S
par la vigie

/' ~ /‘ -

20

s—&

®

Tous les points
de détection sont-
ils visibles par la

vigie ? ’./,,.-‘:jffx"'/
O B —& =K‘ ‘\Jl
O}« ¥
oW |
T ,',:'.::z::i-"

-
CHEF DE
TRAVAIL - RS

~
7 N
\

x %

B —& ‘

0h
e

f signifie que I'étude théorique est validée
en ce qui concerne la visibilité des points
de détection par la vigie.

signifie que I'étude théorique doit étre

adaptée afin de résoudre le probléeme de

visibilité des points de détection (a gauche,

a droite ou des deux c6tés de la vigie).

D’autres critéeres (travaux bruyants, par T o T

exemple) sont encore a examiner. A s —_— e e
\ 4 P e

N , B —& - -

X %
x X

_-————————————~
o ———————

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00 VA_Chef de travail RS_Empiétement Type | 49/78



INFR/ABEL

Right On Track

2.4. Méthode pour obtenir la visibilité des points de détection

/.' /‘\

~

= S'’il s’avere impossible de trouver une solution avec la vigie pour obtenir la visibilité des points de détection, alors cett

- ® mission de sécurité ne peut étre remplie par un agent seul.

Dans ce cas, un autre systéme de protection doit étre choisi.

Les autres systemes de protection ne sont pas abordés dans cette unité (voir point 4 ci-avant) et ne font pas partie des

compétences du Chef de travail — Responsable de la Sécurité.

~

e

/

d/‘ Si la mission de sécurité ne peut étre remplie par un seul agent
(p.ex. en cas de visibilité limitée, travail de nuit, etc.), l'on
envisagera a nouveau :

— la demande de la mise hors service de la voie ;

— l'application du blocage des mouvements ;

— l'application des dispositions appliquées aux travaux en
brigades.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie lll, Titre IV, Chap. 1, Rubrique 1, B

Protection d’'un ou deux agents au travail :

Lorsque un ou deux agents doivent exercer une activité dans le
gabarit de la section libre d’'une voie en service (...) une (ou
plusieurs) des mesures de sécurité suivantes doit (doivent) étre
appliquée(s), (...):

— la voie est mise hors service;

— les mouvements sonts bloqueés;

— un agent veille a la sécurité.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie lli, Titre IV, Chap. 1, Rubrique 1, A.

et o HORS SCOPE DE L'UNITE
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C}alculs de base
Etude théorique

Etablir un systéme de
protection? Quelle
approche?

Fin des travaux
Suppression de la
protection

Fonctionnement

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

du systeme de protection

-

4

12 v’

Validation de I'étude théorique
sur le terrain

Déterminer 'emplacement de la
vigie

Briefing des agents
Controle de I'équipement de la
vigie

Installation des agents
Tests préalables
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Déterminer ’'emplacement de la vigie

A
o d

L’emplacement de la vigie sur le terrain a d0 étre déterminé préalablement (voir phase 2 "Validation de
I'étude théorique sur le terrain”) afin d’étre en mesure de vérifier si la visibilité des points de détection

—————— -

~ @ ' parla vigie est garantie sur le terrain.
N e e e e o o e e e e e e e e o e - - - —— -
-» i
i ‘
v
a
v.
‘> o -
8 —& L 0
/z ______________________________________________________________________ \\
4 \

Pour rappel, la vigie doit étre placée a proximité immeédiate des agents au travail de fagon a pouvoir
voir et étre vu par chaque agent au travail.

On veille, dans la mesure du possible, a placer la vigie a hauteur des agents, hors de la zone
dangereuse et du c6té de la zone de dégagement.

Cette facon de procéder évite d’exposer inutilement la vigie et associe la localisation de la zone de
dégagement avec la position de la vigie.

- = = = — — -

N e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
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Calculs de base
Etude théorique (

Validation de I'étude théorique
sur le terrain

Etablir un systéme de
protection? Quelle »
approche? Oo. & (3 ¥
o )
e e Déterminer I'emplacement de la
vigie

Briefing des agents
Controle de I'équipement de la
vigie

Fin des travaux
Suppression de la
protection

Fonctionnement
du systeme de protection Installation des agents
Tests préalables
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Briefing des agents et controle de I'equipement de la vigie

1. Briefing

5) L'agent responsable qui commande ou organise le travail, désigne nominativement I'agent
chargé de veiller a la sécurité.

Avant de commencer le travail, il s’assure que I'agent chargé de veiller & la sécurité est a
méme de déterminer correctement le délai de dégagement et la distance d'avertissement. e e e e e e e e m m m — - ===

Pour ceux qui ne sont pas aptes a le faire, I'agent responsable détermine lui-méme au
préalable la distance d’avertissement a respecter.

. A l'occasion du briefing, la fiche de travail doit
— | étre expliquée a la vigie et aux agents qui vont
i exécuter les travaux dans la voie.

I communique en méme temps a l'agent veillant a la sécurité les voies sur lesquelles les
mouvements doivent étre annoncés.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie lli, Titre IV, Chap. 1, Rubrique 1, B, 5.

LE TRAVAIL A EXECUTEREST ...
LA METHODE DE TRAVAILEST ...

LES RISQUES LIES AUX TRAVAUX SONT.... LAZONE DE TRAVAILEST ...
LE CHEMIN POUR ATTEINDRE LA ZONE DE TRAVAILEST ... VIA ...

LE CHEMIN POUR QUITTER LAZONE DE TRAVAIL EST... VIA ...

LE SYSTEME DE PROTECTION UTILISE EST ...
L’ (LES) EMPLACEMENT/(S) DE DEGAGEMENT EST (SONT) ...
LAVIGIE EST ...
LE RESPONSABLE DE LA SECURITE EST ...
VOUS TRAVAILLEZ A ... PERSONNES

SIL’AUDITION N'EST PLUS SATISFAISANTE,
DONNER IMMEDIATEMENT L' ALARME AFIN DE DEGAGER LA VOIE.

g CHEF DE TRAVAIL —
RS ENTREPRENEUR|

SILA VISIBILITE N'EST PLUS SATISFAISANTE,
DONNER IMMEDIATEMENT L’ ALARME AFIN DE DEGAGER LA VOIE. LES POINTS DE DETECTION COTE ... SE TROUVENT A HAUTEUR DE ...

VIGIE: ANNONCEZ LES TRAINS VENANT DE LA (DES) VOIE(S)..,, COTE ...

VOUS DEVEZ IMMEDIATEMENT QUITTER LA ZONE DE TRAVAIL
LORSQUE L'ALARME EST DONNEE.
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Briefing
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2. Controle de I'équipement de la vigie

V. ] - . . R S n A .
L'agent qui est chargé de veiller a la sécurité (...) Il doit étre en possession des
Si* ‘ moyens adéquats pour pouvoir exécuter sa tache convenablement.

Fascicule 576, Partie Ill, Titre IV, Chap. 1, rubrique 1, B. 1.

I 1
I I
: A I'occasion du briefing, 'équipement de la vigie doit étre controlé. i
; !

EQUIPEMENT DE BASE COMPLEMENTAIRE v/

v !;\ ! L N

& s all

Tf 5
¥ - |
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Calculs de base
Etude théorique ¥

Validation de I'étude théorique
sur le terrain

Etablir un systéme de
protection? Quelle
approche?

e Déterminer 'emplacement de la
/ vigie

-

o v

Briefing des agents
Controle de I'équipement de la
vigie

Fin des travaux
Suppression de la
protection

Fonctionnement
du systeme de protection Installation des agents
Tests préalables
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Installation des agents et tests préalables

1. Introduction

e E e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e m— - -

¢ L’installation des agents et la réalisation des tests préalables sur le terrain permettent de s’assurer
gu’aucun aspect de la mise en place correcte du systéme de protection n’a été négligé.

L’installation des agents et la réalisation des tests préalables permettent également la prise en
compte sur le terrain de circonstances particulieres pouvant avoir un impact sur la mise en place du
systeme de protection, par exemple :

- le bruit ambiant d’'usines ou de chantiers avoisinants, ou la force et la direction du vent qui
peuvent influencer I'audition des signaux acoustiques ;

- des conditions de visibilité ne correspondant pas aux circonstances attendues (p. ex. la
végétation a proximité de la voie constituant un obstacle a la bonne visibilité) ;

- la difficulté d’acces a 'emplacement de dégagement prévu ;

. e - - ——————

N e e e e e e e e e e e e e e e e e e = = — = ——
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2. Installation des agents et réalisation des tests préalables o
2.1. Tests de visibilité et d’audition

Tests préalables
Jour J, heure H, minute M

)
[ 1
Tests de visibilité { }t

1 Tests de visibilité
--------- des points de
détection par la vigie D

Visibilité au droit des v
agents
. &
1
1
e
1
y—
Tests devisibilité
” _.
Tests d'audition A~

|
e e —
rTests d'audition

bonne
“ ¥ isibilité
Si tous les tests ont obtenu un ¥, la vigie est alors préte a appliquer le v }: audition
systeme de protection (OK). suffisante
Attention : les Tests relatifs au dégagement doivent encore étre effectués.
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2.2. Manque de visibilité et d'audition

MODALITES
D'APPLICATION

’
|
%
'S

VIGIE
ENTREPRENEUR

u’ e
o4
°

|
| Y
i
1
1
1
1
1
|
1
|

\

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

2) Un agent peut veiller a la sécurité lorsqu'il peut apercevoir, & tout moment et
& la distance suffisante, l'approche de chagque mouvement vers le lieu de travail.
(.

Si la mission de sécurité ne peut étre remplie par un seul agent (p.ex. en cas de
visibilité imitée, travail de nuit, etc.), l'on envisagera a nouveau :

- la demande de le mise hors service de la voie ;

- l'application du blocage des mouvements ;

- l'application des dispositions appliquées aux travaux en brigades.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie lli, Titre IV, Chap. 1, Rubrique 1, B

CONDITIONS
DE VISIBILITE
ET D'AUDITION

5) Tout travail dans les voies en service exige une visibiiité suffisante dans
foutes les directions possibles d'arrivée des mouvements.

Si les mouvements sont annoncés par signaux acoustiques, une audition
satfisfaisante est nécessaire compte tenu de la distance a laquelle le signal est
émis et du niveau du bruit ambiant.

La visibilité est considérée comme insuffisante notamment en raison de pluie,
neige, brouillard, fumée, vapeur ou poussiéres, lorsque les circonstances
empéchent d'apercevoir distinctement :

Si les conditions di visibilité minimales définies ci-dessus ne sont pas ou ne
sont plus remplies, le ou les agent(s) doi(ven)t cesser leur occupation et
dégagerla voie.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie ill, Titre IV, Chap. 1, Rubrique 1, G

, N
p 2 | Pour chaque le RS doit étre averti.
e Pour chaque le RS doit trouver une solution.
— 1
x o_ E Si le RS n'a pas de solution pour palier au(x) manque(s) de visibilité et/ou
W - ! d’audition, il prend une des mesures suivantes par rapport a la poursuite des
- 1 travaux:
{ |
: h . 1. il attend que la situation s'améliore et reprend ensuite les travaux ;
— : 2. ou il change de systeme de protection et reprend ensuite les travaux ;
CHEF DE ' 3. ouil fait définitivement arréter les travaux planifiés.
TRAVAIL - RS N PR

Remarque:

Les conditions de visibilité et d’audition doivent étre vérifiées

constamment.

Si, pendant I'exécution des travaux, pour quelque raison que ce
soit, les conditions de visibilité et/ou d'audition ne sont pas
) , le RS fait immédiatement libérer

garanties
la voie.

(«f” devient *

VA_Chef de travail RS_Empietement Type |
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2.3. Tests de dégagement

Pendant les tests de dégagement, la sécurité du personnel doit étre garantie a tout moment.

1
1
|
1
La vigie, qui a été installée préalablement et pour qui les tests de bonne visibilité et de bonne audition !
ont été validés, assure une bonne exécution des tests de dégagement. !

/

R Y

Le mode opératoire pour la réalisation des tests de dégagement doit étre déterminé et expliqué par le
Responsable de la Sécurité a la vigie et aux agents concernés.

Si nécessaire les tests de dégagement se font progressivement.
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C}alculs de base
Etude théorique

Etablir un systéme de
protection? Quelle
approche?

Fin des travaux
Suppression de la
protection

Fonctionnement

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

du systeme de protection

Validation de I'étude théorique
sur le terrain

Déterminer 'emplacement de la
vigie

Briefing des agents
Controle de I'équipement de la
vigie

Installation des agents
Tests préalables
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Fonctionnement du systeme de protection

- 5, v

Tests J Installation des agents
d’audition z
Tests préalables

Tests
de dégagement

Début des STy
travaux . Y
ok N A
Namur ‘,"’ R Arlon
yis ',’ \\i
A 4 @ 7 = Log L] 3 i
| L \.\_\
p = L L
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s LIBEREZ LA VOIE !

A a’ TE
Namur 4 ,«” .f";‘ Y \“.\ Arlon
Alarme e N1 RSTRS
"D * - w —m
P = Y _

I b =G o BN T
1
1 ol
I Alarme !

DEGAGEMENT DES VOIES.

4) Dés qu’un mouvement se dirigeant vers la zone de travail est signalé ou apergu, le ou les agent(s)
doi(ven)t quitter la voie, enlever l'outillage ou le matériel utilisé et se retirer hors du gabarit des
voies en service en évitant autant que possible de traverser la ou les voie(s) adjacente(s).

(...)
RGPS, fascicule 576, RST, Partie Ill, Titre IV, Chap. 1, Rubrique 1, G, 4.
1
1
|
1
1
1

Y -
R e
P = s
o o

o Vg
Libération de LV ' sV
. PR v Mg, T
la voie - P Wy
. 7E & N R

Namur ,” ,'l -4 4\’; \\ \\ Arlon
i /, 1 {( \\ \\A

A =D o— % L —=0
= @_—»

! s —& ®
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Mouvement
en passage

Visibilité
rétablie

Right On Track

—
Visibilité du (des)

point(s) de détection

par la vigie

Visibilité du (des)

point(s) de détection
par la vigie
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Un agent veille a la
sécurité
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Disposition
complémentaire

Conditions
OK

Reprise du
travail

I-AM.53 /U 19 — VA — v1.00

Right On Track
DEGAGEMENT DES VOIES.

RGPS, fascicule 576, RST, Partie Ill, Titre IV, Chap. 1, Rubrique 1, G, 4.

4) (...)
Avant de reprendre le travail, ils s’assurent qu’aucun autre mouvement ne survient ni n’a été
signalé.

-
Namur §oid - ~o . Arlon
A D ."‘ o % A5 - -
g ot Cag
B
i ,':, _— v ) \\\\\ s\‘-
N o v
o Bl :
Namur e ’ S~ Arlon
e . S S
"D D - » 2
24 Y
s —& 9 i
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C}alculs de base
Etude théorique

Etablir un systéme de
protection? Quelle
approche?

6

Fin des travaux
Suppression de la
protection

Fonctionnement
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du systeme de protection

-

4

Validation de I'étude théorique
sur le terrain

-

4

Déterminer 'emplacement de la
vigie

-

Briefing des agents
Controle de I'équipement de la
vigie

. .
¥

Installation des agents
Tests préalables
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Fin des travaux
Suppression du systeme de protection avec vigie

: ' .
¥ 1 . . . n ., . .
P ! A la fin des travaux, la protection de la zone de travail ne peut étre supprimée que si la (les) voie(s)
1 est (sont) entiérement dégagée(s) de tout obstacle et qu’elle(s) est (sont) dans un état tel que la |
1 . . . . A -
1 Circulation des trains puisse étre assurée sans danger. |
I
\\ ’I'
:
|
.
Travaux :
. v e
Namur ,,"/,// :- F: \\:\\\\ Arlon
I e o x 4 * o ey
1 L N
1 g —@& L 4 20
|
|
'
N yoTTTTTT T T T T T T T T T T T E T T T T T ~\
o \%\\ II ) o
Travaux o: L’ (les) agent(s) au travalil con.t\role(nt) si
terminés s - | la (les) voie(s) est (sont) entierement !
L v N ! dégagée(s) de tout obstacle et qu'elle(s)
amor ?c; o I est (sont) afin de permettre la :
L /» 4 ¢ ( S \\ 1 . . . 7 oz
| "D .L, P S ,,,4( 1 S | circulation des trains en sécurité. :
| P54 \3 \ /7
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|
ENTREPRENEUR
1 LA PROTECTION PEUT ETRE SUPPRIMEE
I —
| -
(& ‘

Suppression "
de la ,# v ? &
protection N - ﬂ

Namur Arlon
=D
s —@&

FIN

VIGIE
ENTREPRENEUR

des travaux

FIN \Y} ?g:
4441499 ‘ ;"A'

A
=€

Arlon
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Calculs de base
Etude théorique (

Validation de I'étude théorique
sur le terrain

Etablir un systéme de
protection? Quelle
approche?

Ooo n Y

e Déterminer 'emplacement de la
/ vigie

-

0 Briefing des agents
Controle de I'équipement de la
vigie

7 v 4

ofin des ravaux Sl Y’
du systeme de protection Installation des agents

protection -
Tests préalables
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6. Incidents
6.1. Pas de libération de la voie

Contexte
1
1 s T T T T T T T T T T T T T T T T ST T T T T TS T EEEEEEE S S SIS SRS E s, N
1 Il \
1 Les agents au travail ne peuvent libérer la voie malgré 'alarme donnée par la vigie. .
1 La vigie présente son signal mobile rouge en lagitant, il va a I'encontre du mouvement et il |
Pas de I provoque un freinage d’urgence. 1 Un agent veille a la
libération de L ) sécurité
la voie B el ettt ettt
1
: a
. \&_: N 4 ENTREPRENEUR
Y 8
T |
Arrét du N\ @ -
mouvement N ~ Adton
~ "!h ‘?,A &
A ”~ ”~ .
g —& O -

VIGIE
ENTREPRENEUR S e ittt ~

Train a l'arrét 2 L, 0o
, tant que la voie n’est pas libérée.

1
1
1
I
Qf Ay o, o
3\» g 1 La vigie présente son drapeau rouge
-" 4 :
!

Arlon

“#{h \‘}." N N e e e e e e e e, -
A i
: g —& & =
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VIGIE
ENTREPRENEUR m

1 ﬁ

. G ' " 0]

| il 4 “’-'-.‘.,_f_ ------- ) I

= 0"' T r /8 ‘/
I ,’ L '.‘o ,n .+ 2% N
T A . ol .
|V’ [ Arlon ! L e H A d
Les voies . 1 a vigie présente son drapeau rouge
sont libres A —w > e - : tant que la voie n'est pas libérée.
1
B —& @ O N e e e e e oo - -

1

1

I

I
Reprise du
mouvement

Arlon

| ¥

| s —E ° =

1

1

1

|

ENTREPRENEUR
¥ bonne visibilté
Concertation \:\IL; / . N . - ) ] o
réciproque i Concertation entre la vigie et les agents au sujet de ce qui s’est passé et détermination de
N l la (des) cause(s) de l'incident.

\
audition b __ WP degagement
suffisante

- —— e —
t
!
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1 VIGIE B ~
¥ bomne vishiité mg /
\ﬁ“ Les agents doivent informer immédiatement leur RS

' AN ? et leur ligne hiérarchique a propos de l'incident et de
Information
que les procédures internes doivent étre strictement

ses éventuelles causes.
vers le RS \
etoualH s:;lr[:sn:r’v'i‘e - P x
®
= appliquées en cas de circonstances dégradées.

LIGNE HIERARCHIQUE CHEF DE TRAVAIL - \\
ENTREPRENEUR RS ENTREPRENEUR S

1S "
_& $- %

¥ . ou .
- P
et/ou & LIGNE HIERARCHIQUE CHEF DE TRAVAIL—
h ENTREPRENEUR RS ENTREPRENEUR
B R et -~ e
5 S ¢ LIGNE HIERARCHIQUE CHEF DE TRAVAIL —
£ . ENTREPRENEUR RS ENTREPRENEUR
o FIN
des travaux

Afin de s’assurer que cette procédure soit suivie, le

et/ou RS Entrepreneur doit veiller a rappeler lors du briefing

—— -

I AP

ou

4

.'(

La décision de reprendre les travaux n’appartient
PAS & la vigie ou aux agents.

lls doivent attendre les instructions de leur ligne
hiérarchique conformément aux procédures

I ——

internes.
N e o o o o o o o o o o o o o e i FIN
OK des travaux
Autre modéle
Reprise des travaux organisationnel Fin des travaux
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6.2. Visibilité réduite

i
! B e HGIE
i ENTREPRENEUR
i s f o
| am L Nz {
| ®
| 2{ I < 1 .. . . -
! 1 La vigie risque de perdre le contact visuel avec un ou
5l . plusieurs points de détection & cause de circonstances |
| > | particulieres (pluie, neige, brouillard, fumée, vapeur, !
. > | poussieres, ...
Perte de 2 o or P \\ p ’ ) /|
visibilité Lk R I, $20 - — — -~~~ — " - - - T - — - - - — - - - — - — - ———— - —— -
. B — ——— =
1 y
I
I
|
i AW
E VIGIE
! S LIBEREZ LA VOIE ! Tout travail dans les voies en service exige une visibilité
) ; A suffisante dans toutes les directions possibles d’arrivée
i des mouvements.(...)
e Si les conditions de visibilité minimales (...) ne sont pas ou
Py ne sont plus remplies, le ou les agent(s) doi(ven)t cesser
Vi leur occupation et dégager la voie. (...)
] A O—t ) ) ) )
fberr v n Fascicule 576, Patrtie Ill, Titre IV, Chap.1, rubrique 1, G. 5.
1 B* . .. - m————
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6.2. Visibilité réeduite
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LIGNE HIERARCHIQUE CHEF DE TRAVAIL -
EUR ENTREPRENEUR RS ENTREPRENEUR

ou

Aprés la concertation, le RS Entrepreneur prend une
décision quant a la poursuite des travaux.

e,
VIGIE LIGNE HIERARCHIQUE CHEF DE TRAVAIL -
ENTREPRENEUR ENTREPRENEUR RS ENTREPRENEUR

L FIN
des travaux
Attendre que la situation T
se rétablisse et ensuite Autre modéle
reprendre les travaux organisationnel Fin des travaux
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6.3. Audition réduite
g & J’O-Oé oo‘ j & ]

LIBEREZ LA VOIE ! E \

[ SN
~

;, ? ! N

ST ~

z

f \.
- ~
S -~ DT s
oY 2 aT
i { v ~ S
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Namur e ,/ @ Ve, -.\\‘
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rd -
Alarme A a . . ¢ » X
audition v \\4
insuffisante A
. s — ® =
; [ &/ rowwg 00
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1
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1 ENTREPRENEUR
I 'i%\ i ~
1 4' . ~|
i 2 = S
i - AN
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| e v e S
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! Namur el o V., Arlon
1 s - el N s
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L . e ~ ~a
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La vigie fait ® P "L » .~
libérer la voie L 38
1 B ( .
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Un agent veille a la
sécurité

En cas de doute par rapport a
l'audition, la vigie fait libérer la
voie.

La vigie peut tirer l'agent par le
bras si celui-ci ne donne pas suite
immédiate a l'alarme.

[l fait attention de ne pas se mettre
en danger en faisant ceci.

~ - - —
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6.3. Audition réduite

ISP |

1
1
o i La vigie contacte le RS Entrepreneur et sa LH pour concertation. .
E . B2 I
‘ et/ou il _______________________________________________ ’
.
(I.

p—————

W

VIGIE LIGNE HIERARCHIQUE CHEF DE TRAVAIL-
ENTREPRENEUR ENTREPRENEUR RS ENTREPRENEUR

| (e,
Aprés la concertation, le RS Entrepreneur prend une !
décision quant a la poursuite des travaux. | Sidicblirhet el B ENTRERENELR
___________________________________ /I
L FIN
des travaux
Attendre que la situation ™
se rétablisse et ensuite Autre modéle
reprendre les travaux organisationnel Fin des travaux
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UESTIONS ?
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