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' Referentiedocumenten

@ Bundel 576 — Reglement voor de arbeidsveiligheid (RAV), Deel I, Titel IV,
Hoofdstuk |, Rubriek 1, Beveiliging van bedienden die werken in de sporen en
1 In hun nabijheid

@ Bericht 4 VM/2010 — 10de bijvoegsel aan het ARPS Bundel 576

|
|
|
|
|
|
|
|
|
4
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1. Familiefoto "Aannemer"
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A

HIERARCHISCHE KIJKUIT 1 BEDIENDE 2 BEDIENDEN LEIDER V/H
LIJN AANNEMER AANNEMER AAN HET WERK AAN HET WERK WERK — VV

______________________________________________________________________________________

/7 \

Opmerkingen \

In de huidige eenheid:

1. Met uitzondering van de letterlijke uittreksels uit het reglement, de kwalificatie “kijkuit” wordt systematisch gebruikt in
plaats van de “Verantwoordelijke voor de Veiligheid”.

2. De afkorting “VV” wordt eveneens systematisch gebruikt in plaats van de “Verantwoordelijke voor de Veiligheid”.

- ——— -

3. Men verwijst naar “Bediende(n) aan het werk” om de werknemers van de onderneming aan te duiden. Deze keuze wordt
. gerechtvaardigd door het feit dat de reglementering rekening houdt met de verwijzing naar deze benaming. /

e e e e e e e e e e e e e e e e e M e e e M e M e e e M M M e e e M M M e e e e e M e e e M e e e e e e e e e e e e e e e e e
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Reglementaire context

2. Ter herinnering — Rangorde van de veiligheidsmaatregelen

Reglementaire context

Bundel 576 — Reglement voor de arbeidsveiligheid (RAV), Deel lll, Titel 1V,

Hoofdstuk I, Rubriek 1, Beveiliging van één of twee tewerkgestelde bedienden.

/

- het systeem gericht op het sperren van de bewegingen ten opzichte van een beveiligingssysteem met

schildwachten.

I-AM.53/E 19 — VA —v1.00
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BASISREGEL
A. Beveiligingssystemen
a) Algemene maatregelen:

Wanneer één of twee bedienden werkzaamheden moeten uitvoeren
binnen het vrijeruimteprofiel van in dienst zijnde sporen (werken,
controles, opmetingen, reinigingen, herstellingen, enz.) moeten één
of meer van de hiernavolgende veiligheidsmaatregelen toegepast
worden, en dit bij voorkeur in de volgorde van hun opsomming:

1° het spoor wordt buiten dienst gesteld;

2° de bewegingen worden gesperd,

3° een bediende waakt over de veiligheid.

RAV, Deel lll, Titel IV, Hoofdstuk I, Rubriek 1, p. 1 (10de bijvoegsel)

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

De verantwoordelijke van de werken dient er steeds over te waken voorrang te verlenen aan:

|
1
1
b - het buiten dienst stellen van één of meerdere sporen ten opzichte van een ander beveiligingssysteem
! gebaseerd op het sperren van de bewegingen;
1
[

—_——— e e = ——
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3. Scope van de eenheid VV

De huidige eenheid heeft tot doel het bespreken van de beveiligingssystemen met kijkuit, bij werken met
indringing type |, en die kunnen worden overwogen op het moment dat de andere twee beveiligingssystemen
(buitendienststelling en sperren van de beweging) door omstandigheden niet kunnen worden toegepast.

De verantwoordelijke van de werken bevoegd voor het toepassen van een beveiligingssysteem met kijkuit
wordt aangeduid met de Leider van het werk — Verantwoordelijke voor de Veiligheid (VV). -

Beveiliging van één of twee tewerkgestelde bedienden:

Wanneer één of twee bedienden werkzaamheden moeten
uitvoeren binnen het vrijeruimteprofiel van in dienst zijn sporen (...)
moeten één of meer van de hiernavolgende veiligheidsmaatregelen

A A toegepast worden:
< \-ﬂ' - e — het spoor wordt buiten dienst gesteld;
e Y 4 — de bewegingen worden gesperd;
k (( — een bediende waakt over de veiligheid.
¢
i ARPS, bundel 576, RAV, Deel lll, Titel IV, H 1 JRubriek 1, A.

@)
—
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4. Buiten scope van de eenheid VV

Beveiliging van één of twee tewerkgestelde bedienden:

A ’ Wanneer één of twee bedienden werkzaamheden moeten
! v - uitvoeren binnen het vrijeruimteprofiel van in dienst zijn sporen
‘l. | ’ 4 (...) moeten één of meer van de hiernavolgende
\d veiligheidsmaatregelen toegepast worden:
—

B\ Of — het spoor wordt buiten dienst gesteld;
| — de bewegingen worden gesperd,;
— een bediende waakt over de veiligheid.

1 BEDIENDE 2 BEDIENDEN ARPS, bundel 576, RAV, Deel lll, Titel IV, H 1, Rubriek 1, A.
AAN HET WERK AAN HET WERK

»

Indien de veiligheidsopdracht niet kan verzekerd worden door één
enkele bediende (b.v. in geval van beperkte zichtbaarheid,
@ nachtwerken, enz. ) dient ofwel :

!!l_l

— het spoor wordt buiten dienst gevraagd;
— het sperren van bewegingen toegepast;
— de beschikkingen toegepast voor de werken in ploegverband.

ARPS, bundel 576, RAV, Deel Ill, Titel IV, H 1, Rubriek 1, B.

wsf"
~—_" 4 f:’f"’

y

BUITEN SCOPE VAN DE EENHEID

-
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4. Buiten scope van de eenheid VV

+ Bundel 576 — Reglement voor de arbeidsveiligheid (RAV), Deel Ill, Titel 1V,

Hoofdstuk I, Rubriek 2, Beveiliging van de in ploegverband werkende bedienden

MNaargelang de omstandigheden de aard van hel werk, de
explotatiemogelikheden, enz junnen de volgende ()
maatregelen toegepast worden:

- Hnnl—lrdlﬂlﬂlld'nd-nﬂmmrdl?w

ARPS, bunde! 576, RAV, De=! W, Titel IV, H 1, Rubneic2 B J5

4‘ BUITEN SCOPE VAN DE EENHEID

I-AM.53/E 19 — VA —v1.00 VA _Leider van het werk VV_Indringing Type | 14/78



INFR/ABEL

Right On Track

5. Opstellen van het beveiligingssysteem

Basisberekeningen
Theoretische studie

Een
beveiligingssysteem
opstellen? Hoe pak ik
dit aan?

Einde van de werken
Stopzetting van de
beveiliging

Werking van het
beveiligingssysteem

I-AM.53/E 19 — VA —v1.00
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met kijkuit — Aanpak

Validatie van de theoretische studie
ten opzichte van het terrein

Bepalen van de plaats van
opstelling van de kijkuit

Briefing van de bedienden
Controle van de uitrusting van de
Kijkuit

Opstelling van de bedienden
Voorafgaande testen
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Basisberekeningen — Theoretische studie

lak<t Atstand vam
vanwiniging

|

LEIDER V/H WERK -
\AY%
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1. Grondige studie

1.1. Basisprincipe

(=)

ol

Bpoos in deenet

I
Spoor in denat

I-AM.53/E 19 - VA —v1.00
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3

BASISPRINCIPE
Beveiligingssysteem
met kijlouit

VRIJMAKEN VAN DE SPOREN.

(...)

4) Van zodra een beweging die naar de werkzone toe
rijdt, gemeld of opgemerkt wordt, dien(t)(en) de
bediende(n) de sporen te verlaten, hun gebruikte
gereedschap of materieel weg te nemen en zich terug te
trekken buiten het vrijeruimteprofiel van de in dienst
zilnde sporen. Hierbij moet zoveel mogelik het
oversteken van een nabijgelegen spoor of aanliggende
sporen vermeden worden. (...)

ARPS, bundel 576, RAV, Deel Ill, Titel IV, H 1, Rubriek 1, G, 4.

___________________________________________

Veilige doorrit
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1.2. Tijd van vrijmaking - Definitie

De tijd van vrijmaking i; de totale tijd die nodig is om het
spoor vrij en berijdbaar te maken en zich vervolgens terug
te tr n op een vellige plaats, rekening houdend met

een voldoende \‘igheidsmarge.
De tijd van vrijmaking dient proefondervindelijk bepaald

vooraleer de werkzaamheden aan te vangen. Deze tijd is
de som van drie deeltijden, nl.:

a) de eigenlijke tijd van vrijmaking, ...

b) een veiligheidsmarge, ...

c) de waarnemingstijd ...

De tijd van vrijmaking is afhankelijk van de aard van het
werk, het gebruikte gereedschap, de plaats in het spoor
waar de werkzaamheden worden uitgevoerd, de afstand
en de gemakkelijkheid om de voorziene plaats te bereiken

waar men zich zal opstellen.

ARPS, bundel 576, RAV, Deel Ill, Titel IV, H 1, Rubriek 1, B, 3

__________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________

I-AM.53/E 19 — VA —v1.00

)

BASESPRIMCIPE

Bavribpnpysyskeem
=t kijhudt

WERFFICHE

____________________
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Right On Track
1.3. Berekening van de tijd van vrijmaking & s
1.3.1. De eigenlijke tijd van vrijmaking - Definitie "';ﬁax -
Vay
‘“‘WG

By e E
2 T

= *’I_m a) de eigenlijke tijd van vrijmaking: d.w.z.
.| de tijd die nodig is om:

\_,—’_,7 1° zich te vergewissen van de goede staat van
berijdbaarheid van het spoor;

2° het spoor vrij te maken van elk voorwerp

F (materieel, gereedschap, materialen, enz.)

L < “&m en zich vervolgens terug te trekken op ten
3 A -"‘ minste 1,50 m van de dichtstbijgelegen

— _wl— spoorstaaf, ervoor zorgend om, in de mate
van het mogelijke, geen ander spoor (of

sporen) over te steken.

n; "-._ ‘ ARPS, bundel 576, RAV, Deel Ill, Titel IV, H 1,
Rubriek 1, B, 3

Eigenlijke tijd
van vrijmaking

——— - ———

_______________________
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Right On Tra_ck met kijkuit

1.3. Berekening van de tijd van vrijmaking ¢
1.3.2. De eigenlijke tijd van vrijmaking — Theoretische berekening R e
PRUI;Z:": G
G

' De theoretische berekening van de eigenlijke

WERFFICHE tild van vrijmaking is gebaseerd op bepaalde !

- i informatie vermeld in de werffiche.

ﬁ X00000O0COO000ON \ A

[ x0000000000000000¢

M X0000000000000000X
D 20000000000 . x
-:‘:_ - ....

D 2000000000000

B 30000000000000000 Bij  onvolledige  of
onduidelijke informatie

D XOOO0OOOCOO0OO0K )
in het bestek, aarzel

0O 00000000000000000¢ niet inlichtingen te
0 500000000000000000¢ vragen bij e
e hiérarchische lijn.
\\s ,l,
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Voorbeeld: (7
Tl.loks”‘vs
™,

Spoorvak met dubbel spoor
Werken uitgevoerd op spoor B
Voorziene indringing type | van het vrijeruimteprofiel van spoor A

Situatie 1: Spoor B in dienst tijdens de volledige duur van de werken
o ar X

- SPOOR VRUMAKEN !

pﬂ

> - SPOOR VRUMAKIEN |

e

L
e e |
|
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Situatie 1: Spoor B in dienst tijdens de volledige duur van de werken (vervolg)

KLIK = . ‘
g4 17
— Spoor in dienst Spoor in dienst \

ey |
vande | B X
]
Spoorin dienst
¥

Situatie 1:
Eigenlijke tijd van vrijmaking

N -
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Voorbeeld:

Spoorvak met dubbel spoor
Werken uitgevoerd op spoor B
Voorziene indringing type | van het vrijeruimteprofiel van spoor A

‘O

BASISPRINCIPE -
Bavellpngssysteon: i
el it

Situatie 2: Spoor B buiten dienst tijJdens de volledige duur van de werken

TIC TIC Tic ~

X
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Te bespreken met I-TMS.2 / I-AM.1omdat we
verwijzen naar rubriek 2

Indien het behandelde spoor buiten dienst is of
indien de bewegingen erop gesperd zijn, wordt
onder de eigenlijke tijd van vrijmaking bedoeld,
de tijd die nodig is om het vrije-ruimteprofiel van de
aangrenzende sporen in dienst volledig te
ontruimen en zich terug te trekken in het spoor dat
buiten dienst is of waarop de bewegingen gesperd
zijn.

ARPS, bundel 576, RAV, Deel Ill, Titel IV, H 1, Rubriek 2, D, 3, a
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Situatie 2: Spoor B buiten dienst tijdens de volledige duur van de werken (vervolg)

fﬁ =

Spoor A In dienst

Situatie 2:
Eigenlijke tijd van vrijmaking

I-AM.53/E 19 — VA —v1.00

N ——————
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3

BASISPRINCIPE =
awnlg-:\;:;-,mw Rl
et Wit
&l
Bg,e
KE,
Ty, Ny,

PRU o V“‘N G

NG -

De (2) bediende(n) mag (mogen) niet
verder werken of een nieuw werk
aanvatten op het spoor buiten dienst
zolang de kijkuit hun niet heeft bevestigd
dat de voorwaarden eigen aan het
beveiligingssysteem (zichtbaarheid en
hoorbaarheid) hersteld zijn (zie 6° fase
hieronder).

... het konvooi in het oog [houden] om zeker
te zijn dat geen slepend of uitstekend

voorwerp [je] kan raken.

ARPS, bundel 576, RAV, Deel Ill, Titel IV, H 1, Rubriek 2, D, 14.
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Eigenlijke tijd van vrijmaking is verschillend in situatie 1 ten opzichte van situatie 2

Situatie 1:

[ —

I-AM.53/E 19 — VA —v1.00

Eigenlijke tijd van vrijmaking

Situatie 2:
Eigenlijke tijd van vrijmaking

N ————— -
————————

4
/

1
I
I
|
|
|
I
I
I
|
|
|
I
I
I
|
|
|
I
\

______________________________

Dit voorbeeld illustreert het belang van de \
informatie opgenomen in de fiche die i
opgemaakt wordt voor elke werf (specifieke |
werffiche). Er dient rekening gehouden te \
worden met elk element dat een impact .
heeft op de theoretische berekening van X
de eigenlijke tijd van vrijmaking. !

:

I

1

1

I

1

I

1

In dit voorbeeld is de eigenlijke tijd van
vrijmaking in situatie 2 kleiner dan de
eigenlijke tijd van vrijmaking in situatie 1
omdat in situatie 2 het spoor B buiten dienst
is gesteld. y

e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
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Beveligngszysteom
el kijkuit

WERFFICHE
20000COOOCOOOOOOOX
P804 0000900000400
2000000000000
2000000000000
2000000000000
XOOO0OOOCOOOOOOOOCK
200CO000COOOOOOOOX
2000000000000

200000
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Bevellyngssysteom
el kighuit

Al °

Right On Track . . . Y

1.3. Berekening van de tijd van vrijmaking &
1.3.3. Veiligheidsmarge — Definitie R e

Pnufé'}:cc =

/ WERFFICHE

JOOOOOOOOOOOOOOOX
XOOO00OO000O0000O
XOOO0O0OO000O0000O

0000000000000 000
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1.3. Berekening van de tijd van vrijmaking

1.3.4. Veiligheidsmarge — Theoretische berekening
1.3.4.2. Tweede component
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1° mogelijke incidenten bij het
vrijmaken te ondervangen;
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1.3. Berekening van de tijd van vrijmaking

1.3.4. Veiligheidsmarge — Theoretische berekening
1.3.4.2. Tweede component

(-..)
b) een veiligheidsmarge om:

1° mogelijke incidenten bij het
vrijmaken te ondervangen; /

2° een voldoende afstand te bewaren

|

BASISPRINCIFE

sy Eteom

el kijkuit

tussen de naderende beweging en
het teruggetrokken personeel.

ARPS, bundel 576, RAV, Deel Ill, Titel IV, H 1, .‘ /

Rubriek 1, B, 3
WERFFICHE

Het bepalen van de tweede component van de
vedighedsmarge s gebaseerd op bepaaide
nformate vermeld mn de werffiche. evenals op
de bevindingen opgenomen n de
nsicoanalyse(s) de specifiek voor de geplande
werkzaamheden werden utgevoerd
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1.3. Berekening van de tijd van vrijmaking

1.3.4. Veiligheidsmarge — Theoretische berekening
1.3.4.3. Optellen van de componenten

Veiligheidsmarge = Component 1 + Component 2
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Dit voorbeeld illustreert het belang van de informatie opgenomen in de fiche die
opgemaakt wordt voor elke werf (specifieke werffiche). Er dient rekening gehouden te
worden met elk element dat een impact heeft op de theoretische berekening van de
veiligheidsmarge.
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1.3. Berekening van de tijd van vrijmaking

1.3.5. Waarnemingstijd of herhalingstijd
1.3.5.1. Waarnemingstijd - Definitie

0,
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1.3. Berekening van de tijd van vrijmaking
1.3.5. Waarnemingstijd of herhalingstijd

1.3.5.2. Herhalingstijd - Definitie

VAN TOEPASSING VOOR:

U

Herhalingstijd: NIET VAN TOEPASSING voor
een beveiligingssysteem met kijkuit
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1.3. Berekening van de tijd van vrijmaking ¢
1.3.5.3. Waarnemingstijd — Theoretische berekening BiRE,rEN
R

WERFFICHE /

i Het bepalen van de waarnemingstijd is
i afhankelijk van de werfomstandigheden.

o e P

OopDooooooo

H 4. !
' Waarncrming stijd ﬁ )
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1.3. Berekening van de tijd van vrijmaking

1.3.6. Som van deeltijden

Dw tijd van vripmaking = de totake ted e nodg e om het
SpooE ¥y en Dendbasr 18 Fraken e ch vervolgens TeTug

¢ \?‘M

te redken op een velge plasts rekenng houdend met WERFFICHE
m n [REESSRERERFRENEEN : :
De td van wynaling dent prosfondenandeigh Depasic 0 - i Engenlijke tijd g :
wikirthees e werkzaamheden asn te vangen Dele yd 5 e 1 wan vriimaking !
de s0m van dne deetiyden. ol [ — ) |
B) o exgenighe by van WigTalong, 0 soommocommon AEE = 1
b) een vedghextsmarge, 0O oo o T :
¢) de {" _"'“:;: R : Eersie component :
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1.3. Berekening van de tijd van vrijmaking
1.3.7. Check: Tabel — Minima voor de tijd van vrijmaking

1.3.7.1. Inleiding

I-AM.53/E 19 — VA —v1.00

| vermeld in de overeenkomstige tabel.

e

. Hiervoor vergelijken we de berekende tijd van

o e e e e e e e e e e e e e e e

De tijd van vrijmaking die theoretisch werd
berekend, dient groter te zijn of gelijk aan
de te respecteren minima.

Als de tijd van vrijmaking die theoretisch
werd berekend kleiner is dan de te
respecteren minima moeten we de te
respecteren minima strict toepassen.

B

e e e e I N s

vrijmaking (= som van de deeltijden) en
gebaseerd op de werffiche, met de minima

_——————,

e e e e e e e
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Right On Track et kit

1.3. Berekening van de tijd van vrijmaking

1.3.7. Check: Tabel — Minima voor de tijd van vrijmaking
1.3.7.2. Tabel — Beveiligingssysteem met kijkuit

@
Tabel — MINIMA voor
de tijd van vrijmaking

1N | De myd van viymaking voor het geval van één of twee werkende bedienden mag
nooit kKleiner zyn dan
- 8 seconden 1 het geval dat de bedienden hun werkzaamheden verrichten aan de
- bustenkant van het spoor (kant banket), zeer licht gereedschap of instrumenten
gebruiken (meettoestellen, hamers, schroevendraasers, bentels, sleutels, enz ) en
dat de plaats om zich op te stellen by doormt onnuddellyk naast de plaats van het
werk gelegen 1s
Deze mummumtyyd van 8 sec. geldt met voor spoorwerken
12 seconden 1n het geval dat de werkzaamheden gebeuren op andere plaatsen in
de sporen of mgeval dat er zwaarder gereedschap gebruikt wordt (tangen,
krabbers, borstels, houwelen, schoppen, neken, lasbout- en kraagboutsleutels,

controlemallen, enz ) of wanneer de plaats om zich terug te trekken zich miet
onnuddellyk naast de plaats van het werk bevindt

ARPS, bundel 576, RAV, Deel Ill, Titel IV, H 1, Rubriek 1, B, 3
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1.4. Berekening van de afstand van verwittiging
1.4.1. Afstand van verwittiging — Definitie

ging is, to.v. de plaats van het .
agd op dewelke de in aantocht WERFFICHE

“lgatste moet kunnen opgemerkt
wakende bediende ten einde de

aankondiging te

pen en de in dienst zijnde sporen XO000000000000000X

tijdig wrij te make
ARPS, bundel 576, RAV, Deel lI, Tite! IV, H 1, Rubnek 1, B, 4 XO0OOCOOOOOOOOOK
2000COOOOOO0000OOK
2000000000000

O000O00OD0OO0OD

NJL

De afstand van verwittiging zorgt ervoor dat het basisprincipe gegarandeerd is.

pmm————
) N —
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1.4.2. Verband tussen de tijd van vrijmaking en de

AFSTAND VAN
VERWITTIGING [m]

I-AM.53/E 19 — VA —v1.00

TIID VAN X Maximum toegelaten

VRIIJMAKING [sec] snelheid op de werk- en
. aankondigingszones [m/sec]

"1/_. =3 e
f f
s D Vmax

Deze afstand is dus gelijk aan de tijd van vrijmaking,
uitgedrukt in seconden, vermenigvuldigd met de op de
werk- en aankondigingszones maximum toegelaten
snelheid, uitgedrukt in meter per seconde (tijdelijke
snelheidsbeperking niet in aanmerking genomen).

Er wordt rekening gehouden met de eventueel hogere
snelheid van een aangrenzend spoor indien dit spoor
ofwel betrokken is in het werk, ofwel regelmatig gekruist
moet worden en ook wanneer het zich bevindt op minder
dan 4,50 m.

ARPS, bundel 576, RAV, Deel Ill, Titel IV, H 1, Rubriek 1, B, 4
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1.4.3. Maximum toegelaten snelheid
1.4.3.1. Maximum toegelaten snelheid — Definitie

De maximum toegelaten snelheid in een spoorgedeelte is de :
hoogste snelheid waarmee een beweging zich mag verplaatsen in WERFFICHE

dit spoorgedeelte, rekening houdend met de vaste seininrichting en 0O
de stuurpostsignalisatie.
ARAD 06, Deel |V — Titel I- Hdst. 1 — Basisbegrippen D
[0 x00000000000000000¢
[0 >o0000000000000000¢
| \ 57 Vmax (m/sec)
. Vmax (m/sec) = de maximum toegelaten snelheid op de ! D
o XO000000OOOOOOONK
| werk- en aankondigingszones :
| ! [ x0000000000000000¢
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1.4.3. Maximum toegelaten snelheid

¢

Right On Track

<
1.4.3.2. Maximum toegelaten snelheid — Aangrenzend spoor met hogere snelheid o
Indien een aangrenzend spoor, bereden aan een hogere snelheid, < ‘
betrokken is, hetzij door de veiligheid van het werk, hetzij door het BERE e
vrijmaken van het personeel, hetzij dat het tussenspoor kleiner is y,,L’-’D v4-"'c
dan 4,50m, wordt de snelheid op dit spoor in aanmerking genomen. Uing

ARPS, bundel 576, RAV, Deel lll, Titel IV, H.1, Rubriek 2, D, 5.

In aanmerking te nemen sporen voor wat betreft het berekenen van de maximum toegelaten snelheid:
2 voorbeeldsituaties:

V1

V1

V2

V3

- e e e e e e e e e R e e e e e e e e e

.2 <
u ﬁ " L v 4 ,VZ = ﬁ = - Y 4
. v

- - e e e e e R e e e R En e e e m R Em e e e e e
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1.4.4. Afstand van verwittiging — Theoretische berekening
1.4.4.1. Vermenigvuldigen van deelcomponenten

X Maximum toegelaten
snelheid op de werk-2n
aankondigingszones [m/sec]

Vinax

L - ° ‘-"-. ) L
- : ‘ ¥ L v - '." -
Lokeren P Ty e, Dendermonde
A E - -
. r .
LI T S
1 1 1 1
1 1 1 |
1 1 1 |
1 1 1 1
1 | 1 1
| 1 1 1
1 I 1 1
1 I 1 1
L) 1 1 1
Afstand van verwittiging Afstand van verwittiging /
@ : detectiepunt kant Lokeren B : detectiepunt kant Dendermonde
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1.4.4. Afstand van verwittiging: Theoretische berekening
1.4.4.2. Gebruik van de tabel met verwittigingsafstanden

4 N\ “.
TP | - ¢
Wat te doen in geval de maximum toegelaten snelheid gegeven is in km/h? ! [ @ 8¢

. . . . Tiy, EN~
De toegelaten snelheid van de bewegingen wordt over het algemeen uitgedrukt in | Tﬂhﬂ:;::ﬂ;glr;m VRO Vapy 'O
i
|

km/h. De hierna volgende tabel geeft de overeenkomstige snelheden, uitgedrukt in

= ———

|
m/sec, afgerond naar boven. |
A Y e
( | Suelhedenindonh | 40 | %0 | 60 | 70 | 60 | 90 100 110 | 120 | 130 | 140 | 160
} = i 1 1 4— W 4 4 L ' I 1l
Cereensiemesend I
e snellieden i 12 14 17 0 n 25 28 il T ¥ 30 4%
8100 |
cTTTTTTTTETTTT T T E T T ETITIT AT T T T T \\
, Waar de rij vertrekkend van de berekende ! oo A ph—
! tijd van vrijmaking (in sec) kruist met de ! . R "R N W o, S
' maximum toegelaten snelheid (in km/h) | . W @ W W e W N N W W
' bevindt zich de overeenkomstige afstand | 1 W W X W M W W L
! van verwittiging, uitgedrukt in meter. ) 1% 1 M0 M0 I 0 M e S 0
______________________________ P W0 20 260 M0 S0 W0 420 470 80 580 680
20 260 M0 M0 420 40 S0 560 & TI0 80
00 00 M0 40 490 S0 S50 860 T80 820 950
Voorbeeld:
M0 M0 40 480 S80 80D &80 TS0 BR0 84D 1080
Berekende tijd van vrijmaking: 27 sec 3-' W [ ST L. SEEL ) S o e e
Maximum toegelaten snelheid: 120 km/h ' SOPUN (| Fee
30 30 420 510 600 90 7SO B4D B30 1020 1110 1170 1380
=> Afstand van verwittiging = 920 m = S (ST RSORN IR (UREN SRR JSRTE GRTRN RS GRS ) e
» 420 480 B0 TOO B'0 BB B0 1080 1200 1300 1370 1S80
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1.5. Detectiepunten - Definitie

- e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e = = e

/' Het detectiepunt bevindt zich op het einde van de afstand van verwittiging.

Aangezien de afstand van verwittiging ervoor zorgt dat het basisprincipe gegarandeerd is (zie punt
1.1)), is de kijkuit verplicht het alarm te geven alvorens de aankomende trein het detectiepunt heeft
bereikt.

Een herkenningspunt op het terrein materialiseert het detectiepunt voor de kijkuit. Het materialiseren
van het detectiepunt op het terrein zal dus een cruciale taak voor de verantwoordelijke voor de
v veiligheid zijn. /

o e e e e n R e e m R Em e e m R Em e Em S m R Em R S S m R Em R Em e m R m R Em G m R m R m G m R Gm R m e Gm Ee m E e e

i
—— o ———

Lougren " “ " “a Denaermonde

Afstand van verwittiging Afstand van verwittiging

@ : detectiepunt kant Lokeren I : detectiepunt kant Dendermonde

I-AM.53/E 19 — VA —v1.00 VA _Leider van het werk VV_Indringing Type | 44/78



INFR/ABEL

Right On Track

Basisberekeningen
Theoretische studie

Een
beveiligingssysteem
opstellen? Hoe pak ik
dit aan?

Einde van de werken
Stopzetting van de
beveiliging

Werking van het
beveiligingssysteem

I-AM.53/E 19 — VA —v1.00
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Validatie van de theoretische studie
ten opzichte van het terrein

Bepalen van de plaats van
opstelling van de kijkuit

Briefing van de bedienden
Controle van de uitrusting van de
Kijkuit

Opstelling van de bedienden
Voorafgaande testen
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Validatie van de theoretische studie t.o0.v. het terrein

= e e e e e e e e e e e o =,

7’ AY
1
! Fase 1 bestaat erin de afstand van verwittiging te berekenen op basis van regels, informatie E
1 . |n | el d N g i opgenomen in de werffiche en de mogelijke conclusies uit de specifieke risicoanalyse(s). !
1
. Fase 1 wordt beschouwd als een theoretische studie. |
\ 7
Basisberekeningen 9

Theoretische studie

Validatie van de theoretische studie
ten opzichte van het terrein

Een
beveiligingssysteem
opstellen? Hoe pak ik
dit aan?

_______________________________

-

/ Fase 2 gaat na of de berekeningen uit de
theoretische studie in overeenstemming zijn
met de realiteit op het terrein. Hiervoor wordt
de zone van het werk uitgezet op het terrein
en vanaf de uiterste grenzen van de zone van
het werk wordt de berekende afstand van
verwittiging gemeten om de plaats van de
detectiepunten te bepalen.

~

Fase 2 valideert aldus de berekeningen van
de theoretische studie of wijzigt ze op basis
v+ van de bevindingen op het terrein. ’

N e e -

o

-
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2. Zichtbaarheid van de detectiepunten

2.1. Basisprincipe

_______________________________________________________________________________

I-AM.53/E 19 — VA —v1.00

Bij een beveiligingssysteem met kijkuit bestaat het basisprincipe erin om na te gaan of de zichtbaarheid van de
detectiepunten door de kijkuit gegarandeerd kan worden op het terrein.

Om dit te kunnen doen, moet men eerst en vooral de plaats van opstelling van de kijkuit op het terrein bepalen.

Zijn alle
detectiepunten
zichtbaar voor de
Kijkuit?

O
‘e

9

—

5

%

VA _Leider van het werk VV_Indringing Type |
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2.2. Plaats van opstelling van de kijkuit

In het beveiligingssysteem met kijkuit, moet de kijkuit worden opgesteld in de onmiddellijke
nabijheid van de bedienden aan het werk zodanig dat hij ten allen tijde elke bediende aan het werk
kan zien en door hen gezien kan worden.

In de mate van het mogelijke dient men erover te waken dat de kijkuit wordt opgesteld ter hoogte van
deze bedienden, buiten de gevarenzone en langs dezelfde kant als de zone van vrijmaking.

Deze manier van werken zorgt ervoor dat de veiligheid van de kijkuit verzekerd blijft en associeert de
plaats van de zone van vrijmaking met de plaats van opstelling van de kijkuit.

o ———
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x- aangepast worden om het probleem van
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Right On Track

Controle van de
zichtbaarheid van de
detectiepunten door de
Kijkuit

Zijn alle
detectiepunten
zichtbaar voor
de kijkuit?

betekent dat de theoretische studie
gevalideerd wordt voor wat betreft de
zichtbaarheid van de detectiepunten voor
de kijkuit.

betekent dat de theoretische studie moet

de zichtbaarheid van de detectiepunten
(links, rechts of langs beide kanten van de
kijkuit) op te lossen.

Andere criteria (lawaaierige werken bijv.)
dienen nog te worden onderzocht.
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2 4. Werkwijze voor het bekomen van de zichtbaarheid van de detectrepunten

Indien het onmogelijk is om een oplossing te vinden met de kijkuit om te voldoen aan de zichtbaarheidsvoorwaarden van de
detectiepunten, wil dit zeggen dat de veiligheidsmissie niet kan verzekerd worden door één agent.

In dat geval moet een ander beveiligingssysteem gekozen worden.

Deze systemen maken geen deel uit van deze eenheid (zie punt 4 hiervoor) en vallen niet onder de competenties van de
leider van het werk — Verantwoordelijke voor de Veiligheid.

Beveiliging van één of twee tewerkgestelde bedienden:

‘. . Wanneer één of twee bedienden werkzaamheden moeten uitvoeren
o - binnen het vrijeruimteprofiel van in dienst zijn sporen (...) moeten
v & één of meer van de hiernavolgende veiligheidsmaatregelen
- ,{ toegepast worden:

i

—  het spoor wordt buiten dienst gesteld;
—  de bewegingen worden gesperd;

— een bediende waakt over de veiligheid.
1 BEDIENDE 2 BEDIENDEN
AAN HET WERK AAN HET WERK ARPS, bundel 576, RAV, Deel IlI, Titel IV, H 1, Rubriek 1, A.

Indien de veiligheidsopdracht niet kan verzekerd worden door één enkele
bediende (b.v. in geval van beperkte zichtbaarheid, nachtwerken, enz. )
dient ofwel :

—  het spoor wordt buiten dienst gevraagd;
— het sperren van bewegingen toegepast;
— de beschikkingen toegepast voor de werken in ploegverband.

ARPS, bundel 576, RAV, Deel Ill, Titel IV, H 1, Rubriek 1, B

S~ ,_"‘ BUITEN SCOPE VAN DE EENHEID
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Basisberekeningen ‘/
Theoretische studie 9
Validatie van de theoretische studie
ten opzichte van het terrein

Een
beveiligingssysteem
opstellen? Hoe pak ik
dit aan?

- Bepalen van de plaats van
it opstelling van de kijkuit

Briefing van de bedienden
Controle van de uitrusting van de
Kijkuit

Einde van de werken

Stopzetting van de Werking van het
beveiliging beveiligingssysteem Opstelling van de bedienden

Voorafgaande testen
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Bepalen van de plaats van opstelling van de kijkuit

d

De plaats van opstelling van de kijkuit op het terrein moet voorafgaand bepaald worden (zie fase
"Validatie van de theoretische studie t.0.v. het terrein”) om in staat te zijn om na te gaan of de

<

—————— -

. @ ' zichtbaarheid van de detectiepunten door de kijkuit gegarandeerd kan worden op het terrein.
- A
W
g
? Yy /
A & ey . *'1 - -
s — L L3

Ter herinnering moet de kijkuit worden opgesteld in de onmiddellijke nabijheid van de bedienden
aan het werk zodanig dat hij ten allen tijde elke bediende aan het werk kan zien en door hen gezien
kan worden.

In de mate van het mogelijke dient men erover te waken dat de kijkuit wordt opgesteld ter hoogte van
deze bedienden, buiten de gevarenzone en langs dezelfde kant als de zone van vrijmaking.

Deze manier van werken zorgt ervoor dat de veiligheid van de kijkuit verzekerd blijft en associeert de
plaats van de zone van vrijmaking met de plaats van opstelling van de kijkuit.

_—— e — -
[

-
~
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Basisberekeningen Y
Theoretische studie

Validatie van de theoretische studie
ten opzichte van het terrein

Een
beveiligingssysteem
opstellen? Hoe pak ik »
dit aan? 9 Y
W’ 9 Bepalen van de plaats van

4 opstelling van de kijkuit

Briefing van de bedienden
Controle van de uitrusting van de
Kijkuit

Einde van de werken

Stopzetting van de Werking van het
beveiliging beveiligingssysteem Opstelling van de bedienden

Voorafgaande testen
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Briefing van de bedienden en controle van de uitrusting
van de kijkuit

1. Briefing

(ERAN TWOODRDELILIK

5) De verantwoordelyke bediende die hel werk organsseer of beveell, duidt nomenatief diegene
aan die belast wordl met het waken over de veiligheid
Alvorens de werken aan te vatten zal hij er zich fevens van vergewissen dat de wakende
budmde__ h|macruumﬁetidmm'm_' endeiuﬂmm"i\nnpm'uﬂe'_ ' T TTTTT T T T T T T T T A EE I I Em I I IS \
mmlwm*mwmm' i i . De briefing moet een aanleiding zijn om de
Hy zal de wakende bediende ievens mededelen voor welke sporen de bewegingen dienen = werkfiche toe te lichten aan de kijkuit en aan
sangekondgd. de bedienden die de werken in het spoor gaan
uitvoeren.

ARPS bundel 578, RAV. Dee! ill, Tile! IV, H 1, Rubnek 1, B, §

HLSRME TH:
IS | ijn)
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2. Controle van de uitrusting van de kijkuit

N . De bediende die waakt over de veiligheid (...) hij moet in het bezit zijn van de
-?E"! ‘ nodige hulpmiddelen om zijn taak naar behoren te kunnen uitvoeren.
]‘.‘:

Bericht 4 VM/2010, Bundel 576, deel IlI, Titel IV, H.1, rubriek 1, B. 1.
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Opstelling van de bedienden en voorafgaande testen

1. Inleiding

P e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

+ Het opstellen van de bedienden en het uitvoeren van de voorafgaande testen op het terrein, laten |
toe na te gaan of geen enkel aspect werd vergeten voor het correct opstellen van het
beveiligingssysteem.

Het opstellen van de bedienden en het uitvoeren van de voorafgaande testen laten ook toe de
bijzondere omstandigheden op het terrein, die een rol kunnen spelen bij het opstellen van het
beveiligingsysteem, in acht te nemen, bij bijvoorbeeld:

- lawaai van fabrieken of werven in de buurt, of de richting en de kracht van de wind die al dan niet
de hoorbaarheid van het akoestisch geluidssein kunnen beinvioeden;

- zichtbaarheid al dan niet in overeenstemming met de verwachte omstandigheden (b.v. vegetatie
in de buurt van het spoor kan een hinder vormen voor de zichtbaarheid);

- de moeilijke bereikbaarheid van de voorziene uitwijkzone;

== =
e - - ——

-
~

___________________________________________________________________
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2. Opstelling van de bedienden en uitvoering van de voorafgaande G

testen
2.1. Testen van zichtbaarheid en hoorbaarheid

Vooralgaands lesien
dag D, uurH, minuut M

) )
(
= Teslen van \*
rehibanrhes ( .
Jichibaarhes van
e defecthepunien

Zachibanrteed ber :
noogte van de J ?\u
Bednden k. g -
B -
Teslen van
rechbanhes
A1
[’ Testen van i
hoorban e &
'f \5'1 ,r o
Hoorbaarhedd ter
hooghe van de - -
bt nden
Teslan van
ﬂ
W\ —
Als alle testen een ¥ hebben gekregen, is de Kkijkuit klaar om het N = v zichtnaarheid
beveiligingssysteem toe te passen (OK). T
Let op : de testen om de tijd van vrijmaking na te kijken moeten nog uitgevoerd § L hooaarheid
worden. e
59/78
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2.2. Tekortkoming zichtbaarheid en hoorbaarheid G

TOEPASSING §- 7) Een bedende kan waken over de veilghmd inden hy op wder ogenbiik en op HOOR-EN DCHTBAAR - £) El wark in in danst Zinde sporen vergt een vokdoende Zichibssrteld in de
MODALI TEITEN voldoande alstand, de nadering van el beweging naar de plaals van het werk kan HEIDSYOORWAARDEN nChiNgon VErwaar de bewegingen KLNMon Sankomon
Indaeh di Diwegngen worden sanpgehondigd door middel van g it senen

n pen voldoonde hoorbaarheid veroisl resnng houdond mael de alstand
varwan il s wordt gegeven an mel hiel Wwae van de omgeang

(-} D zichibaarhed wordl als omoldosnde beschousd Ndien regen, sieeus
s, raok, #oorn ol of andere omstandgheden beletien dusdedjl waar 1

Indien de wmlighedsopdracht ret kan verseherd worden door é6n ankele bedende e

{b¥ In gerval van beperke Hchibaarted nachtwerken, end | dent ofwel

- het spoot buten dienst gevasgd, ()

-memmmwn ’ nwl e i ploesverband iden ann te hisfboven bepaskde minimale sichibaa e idvoorwisaiden i

oo i T ol reet mes voidaan s, moelen) de betiende(n) fin (hun) werkzasTheden
staken en hel spoot vijmaken

ARPS bundel 576, RAY. Dewl i, Tie/ /¥, W f, Rubesk §, 8 2
ARPE bl 570 RAY. Desl 1 Tinwl 1V, M 0 Raboad | 08

________________________________________________________

Voor elke tekortkoming ‘ dient de VV verwittigd te worden. \
Voor elke tekortkoming ‘ moet de VV naar een oplossing zoeken.

Als de VV geen oplossing heeft voor de tekortkoming, dan neemt hij één van
volgende beslissingen over het verdere verloop van de werken:

1. of hij wacht tot de situatie verbetert en herneemt daarna de werken,

2. of hij verandert van beveiligingssysteem en laat daarna de werken
beginnen,

3. of hij laat de ingeplande werkzaamheden definitief stopzetten. /

S U Y

N e e ———

if‘ De omstandigheden van zichtbaarheid en hoorbaarheid dienen !
ten allen tijde te worden geverifieerd.

B
L

dan ook, de goede zichtbaarheid en/of hoorbaarheid niet
gegarandeerd is ( © wordt ‘ ), laat de VV het spoor
v onmiddellijk vrijmaken. /

/

| 1
I 1
i I
1 1
I . e . . I
! Indien tijdens de uitvoering van de werken om wat voor reden !
1 |
1 1
1 I
| 1
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2.3. Testen van vrijmaking

- I, ------------------------------------------------------------------------- \\
a Tijdens de voorafgaande testen van vrijmaking dient de beveiliging van het personeel ten allen tijde
+< @ ' gegarandeerd te zijn.

De kijkuit, voorafgaand opgesteld en voor dewelke de testen van goede hoorbaarheid en goede
zichtbaarheid werden gevalideerd, kan een veilige uitvoering van de testen van vrijmaking verzekeren.

- - e e e e e e Em R e e e Em RN R e e S RN R e e S RN e S S RN R S S S RN e S e R e S em R e e Em e em R e e e e

De uitvoeringswijze van de voorafgaande testen van vrijmaking moet bepaald en uitgelegd worden door
de Verantwoordelijke voor de Veiligheid aan de kijkuit en de betrokken agenten.

Indien nodig worden de testen van vrijmaking progressief uitgevoerd.
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I

Testen van
zichtbaarheid

¥‘

Testen van
hoorbaarheid

Testen van
vrijmaking

start
werken
ok
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15

Werking van het beveiligingssysteem

{‘

Opstelling van de bedienden
Voorafgaande testen
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alarm

vrijmaking
van het
spoor

s . e
I: :_' 1 :—n—

VRIUMAKEN VAN DE

4) Van zodra een beweging die naar de werkzone loe rjdt, gemeld of opgemerikt wordt,
dien(t)ien) de bediende{n) de sporen te verlaten, hun gebruikte gereedschap of
mateneel weg te nemen en zich terug te trekken buten het vrije-rsmiteprofiel van de in
dienst zgnde sporen Hierbj moet zoveel mogehik het oversieken van een
ﬁmwﬂmmmm

ARPS, bundel 576, RAV, Deel Iil. Titel IV, H 7, Rubnek . G, 4

o - — f g —%
a4 P W—
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aangaande de detectiepunten.

zichtbaarheid

v/d detectiepunt(en)

door de kijkuit

4
zichtbaarheid .

v/d detectiepunt(en)
door de kijkuit
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I
i Voorbijrijdende bewegingen hebben een invioed op de voorwaarden van goede zichtbaarheid
I
|

VA _Leider van het werk VV_Indringing Type |

Bediende die waakt
over de veiligheid

65/78



INFR/ABEL

. Right On Track
1
1
I VRIJMAKEN VAN DE 4 ()
SPOREMN.
bijkomende Alvorens het wetk te hernomen zullen 2e ef sch van verzekeren dat goen andere
maatregel beweging in aanfocht is of gemeld werd
ARPS, bundel 576, RAV, Desl |1, Titel IV, M1, Rubnek 1, G, 4
I
I
| E=A o
1
1 b WY
1 > R‘],
-’ ] 1
voorwaarden Losman e -l e, Derawirnnoe
oK o e S
LD = . - = a'ﬂ
i =i - I-‘.
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I
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Einde van de werken

Stopzetting van het beveiligingssysteem met kijkuit

______________________________________________________________________

Op het einde van de werken hangt het stopzetten van de beveiliging van de zone van het werk af
van het feit of het (de) spoor/sporen vrij zijn van elk obstakel en of de staat van het (de)
spoor/sporen de doorrit van de treinen in alle veiligheid garandeert.

De bediende(n) aan het werk controleert
of de sporen volledig vrij zijn van elke
hinder en dat hun staat OK is om veilig
treinverkeer toe te laten.

~
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6. Incidenten
6.1. Geen vrijmaking van de sporen

geen
vrijmaking van
de sporen

halthouden
beweging

trein
staat stil

I-AM.53/E 19 — VA —v1.00

Context

kijkuit het alarm gegeven heeft.

—— -

noodremming uit te lokken.

-

T

e 2 . L :

; g J’_ﬂ
*d = b

= —i *

De bedienden aan het werk slagen er niet in de sporen vrij te maken ondanks het feit dat dat de

De Kkijkuit gaat al zwaaiend met zijn rood mobiel sein de beweging tegemoet om een

- - - - e n e n e n R m e n E n R S e m R EE R e S E R EE e S e R E e S e S R En e e e e e e

- - - - e e m e Em e e e m e e

Bediende die waakt
over de veiligheid

De Kkijkuit blijft de rode vlag vertonen
zolang het spoor niet is vrijgemaakt.
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sporen zijn pyoe— » Concwmnse 1 De kijkuit blijft de rode vlag vertonen
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oorzaken van het gebeuren.

L
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L e e e e e e e

1 B ’/ - ~ \\

1
= g — c ) c De bedienden moeten de VV en hun hiérarchische lijn
‘wl onmiddellijk informeren over het incident en de
informatie 5 _r eventuele oorzaken.
naar de VV en

de HL

Om dit te verzekeren moet de briefing van de VV
aannemer herinneren aan de interne procedures die
in verslechterde omstandigheden strikt moeten
toegepast worden.

—— - ——

[
1
o
-
R

— e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

De beslissing om het werk te hernemen berust
NIET bij de kijkuit of de bedienden.

U moet wachten op de instructies van uw
hiérarchische lijn, conform de interne procedures.

e e e e e e e e e e e e e -

Werken hememen Ander crgamsalorisch model Einde van de werken
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6.2. Verminderde zichtbaarheid

De kijkuit dreigt het visueel contact met één of meerdere
detectiepunten door regen, sneeuw, mist, rook, stoom,
stof of andere omstandigheden te verliezen.

4
1
I
1
I
1
1
1
\

Elk werk in in dienst zijnde sporen vergt een voldoende
zichtbaarheid in de richtingen vanwaar de bewegingen
kunnen aankomen.(...)

Indien aan (...) bepaalde minimale
zichtbaarheidsvoorwaarden niet of niet meer voldaan is,
moet(en) de bediende(n) zijn (hun) werkzaamheden
staken en het spoor vrijmaken. (...)

Bundel 576, deel Ill, Titel IV, H.1, rubriek 1, G. 5.
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6.2. Verminderde zichtbaarheid
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Bediende die waakt

INFR/ABEL over de veiligheid

Right On Track

6.3. Verminderde hoorbaarheid
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Bediende die waakt
over de veiligheid
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6.3. Verminderde hoorbaarheid
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Na het overleg neemt de VV aannemer een
beslissing over het verdere verloop van de !
werken. I
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