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INTRODUCTION

Objetde laWIT L'objetde cette WITestde déterminerles mesures de sécurité qui doivent étre prises
lors de travaux avec des Grues Rail-Route afin de maitriser le risque d’empiétement

detypell.

Cette WIT ne s’applique que dans le cadre de travaux réalisés sur une voie hors
service, sans empiétement prévu dans le gabarit d’'une voie adjacente.

Référencesaux Circulaire 01-1-AM/2020 directivespourla protection des travaux avecempietement

documents detypell.

réglementaires

Référencesa
d’autres
documents

Définitions Empiétementtype
]

Gabarit

L'empietementde typell correspond alacréation d’un obstade
permanentou temporaire dansle contour limite ou le contour
nominal du gabarit des obstacles d’une voie en service :

- parunenginopérantaproximité, que cetenginse trouvea
proximité de lavoie ou surune voie voisine;

- par des matériaux ou de l'outillage lourd dont la
manutention manuelle ou mécaniqueest difficile eu égard
aleurmasse et aleurvolume.

et dont la présence dans le gabarit de la voie en service risque

de provoquer un accident grave en cas de heurt par un train

circulantsur cette voie.

Le gabarit est défini comme un ensemble de regles destinées

soit:

- afixerles dimensions des véhicules ferroviaires et de leur
chargement;

- adéterminerleslimites d’'implantation desobstacles lelong
desvoies.

Dans la pratique, il correspond a une section transversale

perpendiculaireal’axe desvoies.

Pourune grue rail-route, le contour limite du gabarit des

obstacles est prisen considération pour déterminerla
présence d’un empiétementde type Il
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Contour limite du
gabarit des
obstacle

Empiétement
maitrisé

Maitrisé

Grue Rail-Route

Entrevoie (EV)

Groupe A

1 Voirarticle 79.2.1.3 du fascicule 61 Version 4

/A

Le contour limite du gabarit des obstacles est le contour de
I’espace al’intérieur duquelaucun obstacle ne peutexister sans
créer une entrave a la circulation des transports ordinaires. Il
peut étre assimilé a un plan situé a une distance minimale de
1,20 m mesurée latéralement a partir du bord intérieur du ralil
le plus proche de la voie voisineen service.

On parle d'empietement maitrisé, quand :

- I"exécution des travaux ne nécessite pas d’empietement
dans le gabaritd’une voie enservice;

- les mesures matérielles et/ou organisationnelles
permettent de maitriser tout risque d’empietement tant
par lestravailleurs,le matériel manipulé parles travailleurs,
les engins, ou parles charges manipulées parles engins.

Ramené a un niveau de risque acceptable.

Une grue rail-route estun engin de terrassement rail-
route utilisé pour I’exécution de travaux sur l'infrastructure
ferroviaire. Il est considéré comme du matériel roulant de
catégorie K! (véhiculerail-route autonome auto-déraillable non
équipé pour la manceuvre de véhicules fret). Ces engins
peuvent également remorquer un véhicule ferroviaire de type
wagonnet.

Le numéro « D’AGREMENT INFRABEL », attribué aux grues rail-
route se termine parlalettre K (exemple W.1234.K).

Par entrevoie, on entend ladistance horizontale entre les axes
des 2 rails contigus de 2 voies adjacentes.

Groupe défini dans la circulaire 01 1-AM 2020, reprenant les

véhicules ferroviaires (matériel roulant pour travaux) -
Autonomeset/ou Tractés.
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1. CADRE

Cette WIT permet de définir pourle groupe A « grues rail-route » :

- lesinstructions générales ;

- les mesures spécifiques minimales en fonction de I’entrevoie minimale ;

permettant de maitriserle risque d’empiétement de type Il.

Cesvéhicules présentent les caractéristiques suivantes :

- la mise en ceuvre de ces engins nécessite la fermeture a I’exploitation normale (mise hors
service) de lavoie surlaquelleils opérent?;

- ces engins sont opérés (conduits) par du personnel certifié exergant la tache critique de
sécurité OTW-RR3;

- ce matériel roulant dispose d’'un « AGREMENT INFRABEL* », reprenant les conditions de
circulation et/ou d’utilisation ainsi que les restrictions éventuelles.

2. DETERMINATION DE L'EMPIETEMENT DE
TYPE Il

Pour ce type d’engins le contour limite du gabarit des obstacles, est pris en considération pour
déterminers’ilya empiétementde type ll.

11,20m min|
—

T T

Voie en service

Voie hors service

2 la circulation surune voie enservice est autorisée lors des phases de mise surrail, mise hors rail et pour lestrajets d’accés
a la voie hors service conformément aux dispositions du RGE 742.5
3TCS OTW_RR =tache critique de sécurité Operateur Travaux Werken—engin Rail Route ou assimiléstelle que définie aux
chapitres1.1et3.2.2.1du RGE 310

4Voirarticle 79.1 du fascicule 61 version4

/A
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Le contour limite du gabarit des obstacles peut étre assimilé aun plansitué a une distance minimale
de 1,20 m mesurée latéralementa partir du bord intérieur durail le plus proche de lavoie voisineen

service.

Pour ce type d’engins, lesempietements de type |l peuvent étre générés notamment par:

3.

la position des organes de travail (parexemple:le bras de levage d’une grue rail-route);

les éléments structurels du matériel roulant lorsque celui-ci est en position de travail (par
exemple : la partie arriere d’'une grue rail-route lorsque le bras de |I’engin est orienté
perpendiculairemental’axe delavoie);

le matériel et/ou la charge manipulée pendant I'exécution des travaux (par exemple: des
pieces de rails déplacées par une grue rail-route). Le mouvement de la charge traitée doit
égalementétre prisen compte;

les éléments structurels du matériel roulant et/ou la charge manipulée lors d'événements

accidentels (par exemple : le déraillement d’une grue rail-route suite a une défaillance
technique ou aune déstabilisation de I’engin).

DESCRIPTION DES MESURES DE SECURITE

3.1. DESCRIPTION DES MESURES GENERALES

Les mesures décritesci-dessous sont généralementapplicableslors de travaux réalisés au moyen d’une
ou plusieurs grues rail-route, opérant surune voie fermée alacirculation normale (voie hors service).

3.1.1. DETENTION D’UN BREVET OTW-RR CONFORME

Conformément au chapitre 3 du RGE 310, I’'opérateur de la grue rail-route, opérant sur voie hors
service, doit obligatoirement étre titulaire d’'un brevet d’« Opérateur Travaux Werken — Engin Rail
Route — OTW-RR », délivré parInfrabel.

/A
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Exemple de brevet « OTW-RR » conforme délivré parInfrabel :

INFRABEL S.A. Infrabel - 2 Place Marcel Broodthaers - 1060 Bruxelles Code Categorie(s) de conduite Sceau
4 Conduite et desserte d'engins Rail-Route ou
Certificat Opél'ateul’ T™W (OTW) assimiiés: véhicules de travaux autonomes (auto-)
N° 1 234 RR non pour d'autres
f @z d'un seul
wagonnet)
NOM : PLUME Langue maternelle : FR SRppnRG ERPSESIGORE:
% ondulte et desserte ral rava
Prénom : Gaston assimilés: engins de traction etou v
Date de naissance : 01/04/1969 travaux  autonomes  non
N* didentification "’ ; s g o j T vehicules de trava )
) J déralliables équip “‘ ! d'autres
vehi o s ou non &
i <
Le titulaire est tenu tifier son identité a toute réquisition. La condulte sur Code Langue(s) supplé ire(s) Sceau
l'infrastructure ferroviaire belge n'est autorisée que dans les i d'utilisati s ™
i aux de de la zone de travaill et de F ¥ les
matériel. Le certificat n'est valable que sl Il est accompagné des ses deux en langue
complémentaires. = ™w o
N
" ot bnsidd N linguistiques suffisantes en langue néerlandaise M

3.1.2. DETENTION D’UN AGREMENT INFRABEL CONFORME

Afin d’étre autorisé acirculeret/ou atravaillersurle réseauInfrabel, tout matérielroulant:
- circulantet/outravaillant directement surlesvoiesou;

- opérantsur wagons;

doitdisposerd’un « AGREMENT INFRABEL ».

L'attribution d’'un « AGREMENT INFRABEL » valable pour le matériel concerné est matérialisée par la
délivrance:

- de deux autocollants « INFRABEL » qui doivent étre appliqués surles deux cotés extérieurs du
matériel concerné;

- desdocuments d’agrément.

7/20

INFR/ABEL



Ref : WIT-1004-fr
Version:02
Date : 09/02/2021

Asset Mesures de sécurité lors des travaux avecdes grues rail-route
Management sans empiétement prévu

Exemple d’autocollant « INFRABEL » conforme délivré parInfrabel :

INFR/ABEL Autocollant de contrdle technique/Zelfklever technische keuring

Véhicule / Voertuig Détectabilité / Detecteerbaarheid

N° d’attestation Véhicule non-détectable/Niet detecteerbaar voertuig
Attestnummer W . 0 756 . K Composition autorisée / Toegestane samenstelling
Validité
Geldigheid 12-06-2020
_ — Seul ou avec un seul wagonnet
Utilisation / Gebruik Pelle rétro élevateur Alléén of met slechts één laadbak op lorries
Lepelgraafmachine hoogtewerker
Type Atlas 1604 KZW
Chassis / Chassis 1605301299 Entrevoie / Tussenspoor
Propriétaire / Eigenaar XXXX Entrevoie minimum/Minimum tussenspoor (mm) 2138
Restrictions / Beperkingen Conduite / Besturing
Circulation / Verkeer Voir attestation — Zie attest OTW-RR ™/ OTW-SW ™ X
Travail / Werk Voir attestation — Zie attest OTW-RR+TT ™/ OTW-SW+WT @ X
Vitesse max/Max snelheid (km/h) Conducteur de frain @/ Treinbestuurder @ X
Utilisation / Gebruik Ensillons | Horsssillons || e e O e s o6 mtr) aporaorces.

In rijpaden Buiten rijpaden  Op voorwaarde dat de Operator TW houder is van de geschikte aanvullende

Autonome / Autonoom - 20 attesten van kennis van de zone van het werk en van materieelkennis.
X . @ A condition que le conducteur de train soit titulaire de I'attestation complémentaire
Comme véhicule de traction @ 20@ pour conducteur de train appropri
Als tractievoertuig @ = % Op voorwaarde dat de treinbestuurder houder is van het geschikte aanvullend

g ijs voor trei .
Tracté / Gesleept @ - 5 Encadrement / Omkadering

“ Lindication de vitesse détermine les utilisations autorisées / De vermelding van de s
snelheid bepaalt de toegestane gebruiken. AaRET — Agent d'accompagnement

@ Voir rubrique "Composition autorisée” / Zie rubriek "Toegestane samenstelling™. VbUW - Vergezellende bediende
@ Uniquement en cas de secours / Uitsluitend in geval van nood.

“ La vitesse doit étre modulée en fonction du (des) véhicule(s) tracté(s) / De snelheid moet
aangepast woden ifv. het (de) gesleepte voertuig(en). Circulation sous $432 / Rit onder $432
Autorisée / Toegestaan

3.1.3. ENGAGEMENT TEMPORAIRE DU GABARIT LORS DE LA MISE
SUR RAILS / MISE HORS RAILS DE LA GRUE RAIL-ROUTE

La mise sur rails et/ou la mise hors rail d’un véhicule non détectable type grue rail-route peut
provoquer, selon la configuration de la zone concernée, I’engagement temporaire du gabarit d’'une
voie adjacente.Dans ce cas, une mesure de protection (blocage des mouvements), doit étre appliquée
sur la zone dont le gabarit est susceptible d’étre engagé pendant toute la durée de la mise sur/hors
rails.

’application de cette mesure de protection est formalisée lors de lademande de mise sur rails/mise
hors rails (procédure S431 ou blocage des mouvements)introduite parl’agent d’accompagnement du

véhicule non détectableau gestionnaire de lavoie.

Les engagements temporaires liés a la mise sur rails et/ou a la mise hors rails ne sont pas pris en
considération dans|’évaluation du risque d’empiétements de type Il lors de I’exécution des travaux.

3.1.4. ACCOMPAGNEMENT DE LA GRUE RAIL-ROUTE

Lors de travaux réalisés au moyen d’une grue rail-route, opérantsurune voie fermée a la circulation
normale (voiehors service) sans empietement de type |l prévu dans le gabarit d’unevoie adjacente en

8/20
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service, un accompagnement de la grue par un agent d’accompagnement (certifié ARET — Agent
d’accompagnement)n’est requis que dansles cas suivants:

- lors des opérations de mise surrails/misehorsrailsde I’engin;

- lors du franchissement d’un passage a niveau présentdans les limites de la voie hors service
(saufsi ce passage a niveau estgardienné ou hors service) ;

- lors des parcours selon laprocédure S432.

3.2. DESCRIPTION DES MESURES SPECIFIQUES

Les mesures de sécurité décrites ci-aprés (matérielles et/ou organisationnelles) sont applicables lors
de travaux réalisés au moyen d’une ou plusieurs grues rail-route, opérant sur une voie fermée ala
circulation normale (voie hors service) sans empiéetement de type Il prévu® dans le gabarit d’'une voie
adjacente enservice.
Ces mesures permettent de maitrisertout risque d’empiétement tant par les travailleurs, le matériel
(manipulé parlestravailleurs), les engins, ou parles charges (manipulées parles engins).

Ces mesures peuvent éventuellement étre combinées.

5 Al’exception des engagements te mporaires lors de la misea rail/mise hors rail des engins

/A
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3.2.1. SEPARATION TECHNIQUE

On entend par «séparation technique », une mesure permettant de prévenir les mouvements
(involontaires) des machines et des charges manipulées dans le gabarit de la voie adjacente (en
service). Laséparationtechniqueest une solution technique (dispositif mécanique, électromécanique,
et/ou électronique) permettant de limiter le déplacement (débattement) des organes de travail ou
d’éléments structurels des engins au travail (limiteurs de giration et de hauteur), lorsque ceux-d
travaillentdirectementsurlesvoies.

Le limiteurdegiration est une séparation technique présente surtoute grue rail-route homologuée par
Infrabel.

La séparation technique doit répondre aux exigences suivantes :
- étre testée avantle démarrage de destravaux;

- étre verrouillée lors de I’exécution normale des travaux (Il sera fait usage de préférence, de
solutions permettant une consignation de lacommande du limiteur de débattement) ;

- faire I’'objetd’un contréle technique périodique, garantissantson bon fonctionnement;

- toujours garantirle respect du gabaritde lavoie enservice surtoute lalongueur de lazone de
chantierol opérentles engins (laséparation technique sera calibrée parrapport a lasituation
la plus défavorable rencontrée surla zone de chantier, en prenanten compte les accessoires
et les charges manipulées).

Les opérateurs ne peuvent pas déverrouiller un systeme de séparation technique sans |'accord formel
du chefde chantierou de sonreprésentant (agentd'Infrabel ou de TUC RAIL).

Outre une méthode de protection parséparation technique, un systéme d'annonce peut étre appliqué
pourassurerlavigilance du personnel et des opérateurs desvéhicules lors du passage de lacirculation
a proximité de lazone de travail.

e

( VERROUILLAGE DE LA GIRATION

10/20
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ATTENTION

o ———————

Le réglage du verrouillage de giration doit intégrer les charges manipulées par |I’engin mis a rails.
En effet, un élément long (exemple: un mat de signal), méme si le bras mécanique de I’engin est
verrouilléen giration, peut éventuellement engagerle gabaritde lavoie voisine.

_————————

Le verrouillage de la giration de la grue rail-route doit étre notifié a I’opérateur de I’engin rail-route

par une annotation a larubrique « communications diverses » du rapport 1510 OTW.

3.2.2. METHODES DE BLOCAGE DES MOUVEMENTS [ Y&

NN
INFRABEL 1510 Rapport de loplratew TRAVAUCWERKEN o ot peimom de Foptrstner W e demmer
et oTw Werslag van de operator TRAVALIG-WERELN Moo o0 voorwasm ran de opersbor o [ s Tl

NOIR Georges | 123458

Debut de previsson atr et howry| P de pretarson (date o hewse| Ve € agrement G vwhaue

i de previasie Matum o2 wr) (1 e v de grevissie Jutum oo wr) (1 Somologutiemmmer van het voerheg (1
04/07/17_14h00 04/07/17_18h00 A043Tk

et i pagrement Oate Sown | Aot € sconpagrenn: | Opbratwas
(et porepraedon & [ o | veptonte betende (1 | Gpeter (0
Vénloule =ccompagne LAY franes -'-uﬁwmr' Al
t o SAUTT- 1S At STt Al
(773

(ommuncatiom Guerut
M—_ﬁzﬂ_,wo—,
Verrculllage de |a girstion ot ce I'dlévation — ol remice § vaurT [1asod

Jaune suTeos] AL
I'agent d"acocmpagnement lﬁ- il
Py - p— vauriT fisssd Jaume, sssureos]  Mae

Ol | oA | v B B e

L e i s o |

{o0e0)

On entend par « blocage des mouvements », une méthode de protection qui permet I’interruption
temporaire de la circulation ferroviaire, au droit de la zone de travail, par le maintien a I'arrét des
signaux encadrant lazone de travail.
Les opérations avec risque empietement de type Il, sont réalisées durant les périodes d’interruption
delacirculation ferroviaire sur cette voie.

On distingue parmi les différentes méthodes de protection parblocage des mouvements:

- lesméthodesde protection par blocage des mouvements matérialisé ;

- lesméthodes de protection par blocage des mouvements non-matérialisé

/A

11/20




Asset Mesures de sécurité lors des travaux avecdes grues rail-route Re{;;’:gg:?gj”
Management sans empiétement prévu Date - 09/02/2021
Ordre | Description de laméthode de blocage des mouvements
METHODES DE PROTECTION PAR BLOCAGE DES MOUVEMENTS MATERIALISE
1 Utilisation du systéme ATW-TX - Matérialisation Primaire
2 La protection de I'engagement est assurée par la fermeture de grands signaux

d’arrét commandés et par la mise en place d’'une mesure de matérialisation
(utilisation de barres ZKL ou autre méthode de matérialisation) Procédure S460
appuyée d’une mesure de matérialisation (Type ZKL ou CMB) - Matérialisation

secondaire
METHODES DE PROTECTION PAR BLOCAGE DES MOUVEMENTS NON MATERIALISE
3 La protection de I’engagement est assurée seulement parla fermeture de grands
signaux d’arrét commandés Procédure S460
4 La protection de I'engagement est assurée par la procédure de « blocage des

mouvements dansungrill » Procédure S660

Les dispositions suivantes sont d’application pour la mise en ceuvre des méthodes de protection par
blocage des mouvements:

- tous les engins présentant un risque d’empietement de type Il doivent étre supervisés de
maniére continue par du personnel qualifié (agent A, B, ...) d’'Infrabel ou de TUC RAIL
(auxiliaire). Cette mission ne peut en aucun cas étre déléguée au personnel d’une firme
extérieure;

- lesagentsA,B, ..., :

o sontpositionnésau niveau dechaque engin, présentant un risque d’empiétement de type
I;

o sonten contact avecl’opérateurde |’engin au moyen d’une liaison radiophonique ;

o lorsdesdéplacementsde I’engin,l’agentA, B, ..., est positionnédans le poste de conduite
de I’engin (contact direct avecl’opérateurde |’engin).

- al’annonce d’unecirculation, toute activité présentant un risque d’empiétement de type Il est
arrétée.

Si une méthode de sécurité par blocage des mouvements matérialisé est disponible et applicable®,
cette méthode doittoujours étre privilégiée (parrapportau blocage des mouvements non matérialisé
et au dispositif d'annonce "factionnaires radio avec couverture").

6 par disponibles etapplicable, on entend :
- laméthode de protection est techniquement applicablea la zonede travail ;
- les équipements nécessaires a la miseen ceuvre de la méthode de protection sontdisponibles ;
- lepersonnel chargé dela miseen en ceuvre des mesures de sécuritéest formé et apte a la miseen
ceuvre de la méthode de protection.
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3.2.3. DISPOSITIFS D’ANNONCE [ii~

Dans le contexte de la protection des chantiers présentant un risque d’empiétement de type Il, une
méthode de protection par dispositif d’annonce, est un dispositif par lequel, tout mouvement (d’'un
véhicule ferroviaire) se dirigeant vers lazone de chantier, estsignalé suffisammental'avance pour:

- arréter toute activité pouvant générer un empiétement de type Il (suite a3 un manque de
vigilance du personnel, suite a une erreur d’'un opérateur, suite a une manipulation de
matériel, suiteau déplacementd’unecharge);

- maintenir l'attention du personnel et des opérateurs d’engins durant le passage du
mouvement;

- encas d’empietement (suite aun événementaccidentel de type déraillementde la grue rail-
route), libérer le gabarit de la voie et le cas échéant, provoquer I’arrét du mouvement en
approche de la zone de chantier;

Cette méthode de protection par dispositif d’annonce, doit toujours étre mise en application en
complémentd’une mesure de séparation technique.

i\ / i.
3.2.3.1. Factionnaires radio avec couverture |s=28

On entend par « Factionnaires radio aveccouverture », un dispositifd’annonce par factionnaires avec
RADIO et AVEC couvertures (signauxmobiles d’arrétimplantés dansles voies).

Le personnel doit étre certifié pourexercerlatache critique de sécurité « factionnaire ».
Compte tenu de I’absence d’empietement prévu et de ce fait, de I’absence de temps nécessaire au

dégagement effectif du gabarit de lavoie, le délai d’annonce a considérer est fixé a un minimum de
25 secondes.

i &
3.2.3.2. Factionnaires |_ =

On entend par « Factionnaires » un dispositif d’annonce par factionnaires classique.
Le personnel doit-étre certifié pourexercerlatache critique de sécurité « factionnaire ».
Compte tenu de I’absence d’empietement prévu et de ce fait, de I’absence de temps nécessaire au

dégagement effectif du gabaritde lavoie, le délai d’annonce a considérer est fixé a un minimum de
15 secondes.
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3.2.3.3. Annonceur |_=

On entend par « Annonceur », du personnel non certifié, formé et habilité a assurer |’annonce de
I’approche d’une circulation.

Cette fonction peut-étre assurer pardu personnel d’unefirme extérieure.
Compte tenu de I’absence d’empietement prévu et de ce fait, de I’absence de temps nécessaire au

dégagement effectif du gabaritde lavoie, le délai d’annonce a considérer est fixé a un minimum de
15 secondes.

ATWS =

3.234. ATWS |4

On entend par « ATWS », un dispositifs d’annonce automatique (ATWS —Automatic Track Warning
System) qui détecte I'approche des trains a I'aide de moyenstechniques (parex. pédales, compteurs
d'essieux) ettransmet!|’alarmeal’aide de moyentechnique.

Compte tenu de I’absence d’empiétement prévu et de ce fait, de I’absence de temps nécessaire au
dégagement effectif du gabaritde lavoie, le délai d’annonce a considérer est fixé a un minimum de
15 secondes.

3.2.4. RESPECT DE L'ENTREVOIE MINIMUM

Concernantladétermination durisque d’empietement de type Il dans le gabarit d’une voievoisinelors
de travaux exécutés par un véhicule a rails, il convient de prendre en considération si |’entrevoie au
droitde lazone de chantierestsupérieureal’entrevoie minimum commereprise dans|’attestation de
controle technique préalable et sur les autocollants d’attestation de contréle technique du véhicule
concerné.

Les autocollants apposéssurlagrue Rail-Routeindiquentl’entrevoie minimum qui est nécessaire pour
qguel’arriere de lacabine de lagrue ("le dos") ne puisse provoquer d’engagement du gabarit de la voie
voisine lorsqu’ilesttourné vers celle-ci.

Entrevoie / Tussenspoor
Entrevoie minimum/Minimum tussenspoor (mm) 2138
|

Voie en servicéI Voie hors service

1
e
[ Entrevoie 1
1 1
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Si I’entrevoie au droit de la zone de chantier est supérieure ou égale a I’entrevoie minimum
mentionnée dans I’agrément Infrabel, alors aucun empiétement de type Il n’est occasionné par
I’arriére de la cabine de lagrue rail-route.

Voie en service Voie hors service

Si I’entrevoie au droitde la zone de chantier est inférieure a I’entrevoie minimum mentionnée dans
I’agrément Infrabel, alors un empietementde type Il occasionné par I’arriére de la cabine de la grue
rail-route estaprendre en compte.

D 7
%
)=/l
L B
ST
g 1,20m min
T T
Voie en service Voie hors service

3.2.5. DIRECTIVES POUR LES OPERATEURS D’ENGINS

Les prescriptions suivantes sont d’application pourles opérateurs d’engins (OTW-RR) :

- les opérateurs sont formés aux risques liés aux véhicules ferroviaires en mouvement, et plus
particulierement aux conséquences d’une collision entre un véhicule ferroviaire et un engin
au travail ;

- les opérateurs ont connaissance, des distances de sécurité arespecterlors des travaux et des
déplacements des enginsle longdesvoies;
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- les opérateurs ont connaissance, des mesures de sécurité a respecter lors de I’exécution des
travaux (respect des limites de la zone de chantier, arrét des activités présentant un risque
d’empiétementde typell,...);

- les opérateurs doivent interrompre toute activité lorsque la stabilité des engins et/ou des
charges manutentionnées n’est plus garantie;

- les opérateurs doivent informer le chef de travail et/ou I’agent chargé de la supervision des
activités, lorsque les conditionsd’exécutiondu travail occasionnent ou risquent d’occasionner
un empietementde typell;

- les opérateurs ne peuvent déverrouiller un systéme de séparation technique, sans en avoir
recu formellement|’autorisation du chef de travail (agentInfrabel).

3.2.6. SUPERVISION

3.2.6.1. Supervision permanente

Dans le cas des mesures de sécuritésuivantes, unesurveillance permanente doit toujours étre assurée
par le personnel d'Infrabel/TUC RAIL(Chef de travail, agent|, agentA,B, ..., ...):

- mise hors service de lavoie;
- méthode de blocage des mouvements matérialisé ou non matérialisé ;
- dispositifs d’annonce.

Si le dispositif d'annonce est garanti par un annonceur (personnel d'une entreprise externe) ou par
I'ATWS, cette supervisionpermanente peut étre déléguée adu personneld’unefirme extérieure (Chef
de travail entrepreneur ou son délégué).Cettesurveillance ne peutjamaisétre déléguéeal'opérateur
d’une grue rail-route ou d'un autre engin. Dans ce cas, cependant, un contréle ponctuel doit étre
effectué parle personnel d'Infrabel /TUCRAIL.

Si aucune mesure de sécurité spécifique n'est appliquée par le personnel d'Infrabel/TUC RAIL, une
surveillance ponctuelle doit également étre effectuée parle personnel d'Infrabel/TUC RAIL.

3.2.6.2. Supervision ponctuelle

Des controles réguliers doivent étre effectués par la ligne hiérarchique (fonctionnaire dirigeant) etle
personnel de supervision d'Infrabel / TUC RAIL.

Cescontroles ont pour butde vérifier:
- si lesmesures de sécurité prescrites sont correctementappliquées, installées et entretenues,
en particulier lorsqu'un systeme de sécurité est appliqué au moyen d'une séparation

technique (limiteurde giration) ;

- silesmesures de sécurité prescrites sontadaptéesaux travaux a effectuer.
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Toute irrégularité constatée lors de ces controles doit étre signalée au personnel chargé d'appliquer
les mesures de sécurité etasa ligne hiérarchique.

Toute activité qui provoque ou peut provoquer un empietement de type Il et qui n'est pas couverte
par une mesure de sécurité adéquate doit étre arrétée immédiatement jusqu'a ce qu'une mesure de
sécurité conforme soit mise en ceuvre.

Les non-conformités observées doivent obligatoirement étre :

- actées au journal des travaux / journal des services, avec une description sommaire et les
décisions prises parle surveillantd’Infrabel;

- communiquées au représentant de I’employeur de I’opérateur de grue, selon les cas, parle
biais de proces-verbauxd’Infraction, proces-verbaux de réunions;

- suiviesdans le cadre du suivi du marché (services ou travaux).

4. MESURES DE SECURITE SPECIFIQUES

Les fiches présentées ci-apres permettent de déterminer les mesures spécifiques minimales a
appliquerafin de maitriserle risque d’empietement de typell lors de travaux réalisés au moyen d’'une
ou plusieurs gruesrail-route, opérant surune voie fermée ala circulation normale (voie hors service)
sans empietementde type Il prévu dansle gabaritd’une voie adjacenteen service.

Les mesures sontdéterminées en fonction de lavaleur minimale de I’entrevoie rencontrée surla zone
de chantier.

Remarque : Pour des travaux prévus dans I’entrevoie, lafiche 4.1 doit étre appliquée.

L’enregistrement des mesures prises est réalisé a I’aide de la matrice d’analyse de risquestype Il, en
optant pour:

- le critére d’évaluation « Durée / Périodicité de I'empiétement » : « Empiétement maitrisé » ;
- et eninscrivantles mesures spécifiques danslacellule « Mesure(s) sélectionnée(s) ».

Un contréle ponctuel parle personnel de surveillanced’Infrabel ou de TUCRAIL doit étre effectué sur
les chantiers ol les mesures de sécurité sont mises en ceuvre par du personneld’unefirme extérieure.
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4.1.

2,00 M <ENTREVOIE <£3,50 M

Instructions Générales :
- Homologation du véhicule (entrevoie minimale)
compatible avec I'entrevoie effective
- Attention particuliére sur les charges / matériaux /
accessoires manipulés
- Arrét des activités présentant un risque d’empiétement
lors de I'annonce d’une circulation

INFR/ABEL

1
1
Limiteur de giration '
1
1
ET |
:
1

=S

Voie Hors Service

Blocage des mouvements*

A | ou
| Factionnaires radio avec
couverture*

o
—
I'4
1=
EQ-
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4.2. 3,50 M <ENTREVOIE <4,50 M

Instructions Générales :
- Homologation du véhicule (entrevoie minimale)
compatible avec I'entrevoie effective
- Attention particuliére sur les charges / matériaux /
accessoires manipulés
- Arrét des activités présentant un risque d’empietement
lors de I'annonce d’une circulation

°\l'1346 o0

% E Voie Hors Service

@ Limiteur de giration

ET

3,50m<EV<4,50m

5
r g

ya
<

“v“ Dispositifs d’annonce
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4.3. 4,50 M <ENTREVOIE

Instructions Générales :
- Homologation du véhicule (entrevoie minimale)
compatible avec I'entrevoie effective
- Attention particuliére sur les charges / matériaux /
accessoires manipulés
- Supervision ponctuelle d’Infrabel/TUC RAIL

Limiteur de giration

1
1
:
1
' % g Voie Hors Service
1
1
1
1

4,50m < EV
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